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Pérmbledhje

Ky studim vleréson aksesin né shérbimet e pérditshme né njésité administrative Shkodér dhe Rrethinat, duke shqyrtuar
ndikimin e strukturés urbane, infrastrukturés dhe transportit publik né mundésité e lévizjes. Analiza ndérthur
modelimin GIS té aksesueshmérisé, sintaksén hapésinore, rezultatet e pyetésorit té projektit Wheels of Change dhe
vézhgimet pjesémarrése né terren. Gjetjet pérdoren pér té identifikuar mundési pérmirésimi né zbatimin dhe
monitorimin e Planit té Lévizshmérisé sé Qéndrueshme Urbane té Shkodrés, té hartuar né vitin 2025 (mé tej PLQU).

Rezultatet tregojné njé dallim té konsiderueshém ndérmijet gytetit dhe territorit pérreth. Sipas modelit, 93% e
popullsisé sé vlerésuar té njésisé administrative Shkodér arrin té paktén gjashté nga teté kategorité e shérbimeve bazé
brenda 15 minutave né kémbé. Né Rrethina kjo pérgindje éshté rreth 5%. Rezultatet mbéshteten né shpérndarjen
hapésinore té popullsisé sipas bazés sé PPV-sé dhe né shérbimet e identifikuara né inventarin GIS; ato nuk
pérfagésojné matje té drejtpérdrejta té popullsisé dhe shérbimeve pér vitin 2026.

Aférsia fizike e shérbimeve nuk garanton vetvetiu akses té pérshtatshém. Né pyetésorin me 105 pjesémarrés, 56%
identifikojné trafikun e pasigurt si pengesé pér pérdorimin e bigikletés, ndérsa rreth 75% raportojné se kané ndryshuar
ndonjéheré ose shpesh rrugén, orarin apo ményrén e |8vizjes pér arsye sigurie. Kjo sjellje raportohet nga 83% e grave
dhe vajzave té anketuara. Diferencat jané pérshkruese dhe nuk mund té pérgjithésohen pér popullsiné e bashkisé.

Analiza e rrjetit tregon potencial té larté pér udhétime me bicikleté brenda gytetit, ndérsa mbulimi i transportit publik
mbetet i kufizuar. Sipas modelit, rreth 31% e popullsisé sé vlerésuar té qytetit ndodhet brenda pesé minutave ecje nga
njé stacion i linjave té konsideruara aktive. Sintaksa hapésinore e plotéson kété analizé duke identifikuar pozicionin
relativ té rrugéve dhe korridoret me potencial pér [évizje kalimtare.

Studimi propozon njémbédhjeté drejtime pér pérmirésimin e PLQU-sé. Ato pérgendrohen né monitorimin e
aksesueshmérisé, pérparésité territoriale, siguriné e itinerareve, vazhdimésiné e rrjetit té bicikletave, standardet e
transportit publik, ndricimin, hapésirat e lojés dhe vlerésimin e ndikimit t& zhvillimeve t& médha. Qéllimi éshté té
mbéshtetet njé zbatim gé u pérgjigjet mé miré nevojave té territorit dhe té pérdoruesve.
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1. Hyrje dhe pérshkrimi i projektit

Wheels of Change éshté njé projekt ndérkufitar i zbatuar nga CoPlan dhe GreenHOME, me mbéshtetjen e Open
Society Foundations - Western Balkans dhe Transport Community. Projekti shqyrton l1&évizshmériné né Shkodér dhe
Ulgin, me vémendje ndaj grave, té rinjve dhe pérdoruesve gé mbéshteten te ecja, bicikleta dhe transporti publik.

Ky studim trajton qytetin e Shkodrés dhe njésiné administrative Rrethinat. Ai shgyrton marrédhénien ndérmjet
shpérndarjes sé banimit dhe shérbimeve, konfigurimit té rrjetit rrugor dhe kushteve té pérjetuara gjaté udhétimit.
Aksesueshméria vlerésohet ké&shtu né raport me vendndodhjen e shérbimeve, mundésité e transportit dhe aftésiné e
pérdoruesve pér ta pérfunduar udhétimin.

Analiza mbéshtetet né katér burime plotésuese: modelimin GIS, sintaksén hapésinore, pyetésorin dhe vézhgimet

pjesémarrése. Secili trajton njé dimension té€ vecanté. Modelimi vleréson aférsiné pérgjaté rrjetit; sintaksa analizon
marrédhéniet ndérmjet rrugéve; pyetésori dokumenton pérvojat dhe prioritetet e pjesémarrésve; ndérsa puna né
terren identifikon pengesa gé modeli nuk i pérfshin.

Gjetjet shqyrtohen né raport me PLQU-né e vitit 2025 (SUMP), pér té identifikuar ményra pér orientimin dhe
monitorimin mé té miré t& masave ekzistuese.

1.1 Sfidat e mobilitetit né Shkodér

Shkodra njihet si “gyteti i bicikletave”, njé emértim gé lidhet me bérthamén e saj urbane kompakte dhe traditén e
konsoliduar té ecjes dhe pérdorimit té bicikletés. Burimet e cituara né PLQU tregojné peshén e larté té lévizjes aktive.
Anketa Mobalb e vitit 2011 raportonte 43% té udhétimeve né kémbé dhe 29% me bicikleté. Anketa e pérdorur pér
PLQU-nég, e zhvilluar né vitin 2024, raportonte se 68% e pjesémarrésve udhétonin drejt punés ose shkollés né kémbé
ose me bicikleté.

Kéto rezultate nuk jané drejtpérdrejt t& krahasueshme, pér shkak t& ndryshimeve né metodé dhe né llojet e
udhétimeve té pérfshira. Megjithat&, ato déshmojné réndésiné e |&vizjes aktive né sistemin e transportit té qytetit.

Ruajtja e kétij profili kérkon pérmirésime né vazhdimésiné dhe siguriné e infrastrukturés. Sipas inventarit té paragitur
né PLQU, rrjeti i bicikletave ka gjatési rreth 26.5 km, por pérfshin kategori t& ndryshme infrastrukture dhe vetém 4.3 km
korsi t& mbrojtura né gendér. Ekzistenca e segmenteve té veguara nuk garanton njé itinerar té vazhdueshém ndérmjet
banesés dhe destinacionit.

Edhe infrastruktura pér kémbésorét ka shpérndarje té pabarabarté. Itinerari gendror prej rreth 1.3 km pérbén njé
hapésiré té réndésishme publike, por nuk mbulon lidhjet e pérditshme té té gjitha lagjeve. Parkimi, pengesat mbi
trotuare dhe véshtirésité né kalime ndikojné né pérdorshmériné e rrjetit.

Transporti publik paraget kufizime né mbulim, frekuencé dhe orar. Analiza e gjendjes e PLQU-sé identifikon operimin
e dy linjave urbane nga pesé té miratuara. Pér rrjiedhojg, vlerésimi i aksesit duhet té dallojé stacionet e regjistruara né
bazén GIS nga stacionet gé shérbehen realisht.

Kéto kushte mund té kené pasoja té ndryshme sipas gjinisé, moshés dhe mundésive pér té pérdorur makiné. Né
mostrén e WOC-sé, graté raportojné mé shpesh ecjen, bigikletén dhe autobusin si ményra kryesore |évizjeje, si dhe
pérshtatje mé té shpeshta té udhétimit pér arsye sigurie. Kéto dallime duhen marré parasysh né analizén dhe
monitorimin e masave.
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1.2 Qéllimi dhe pyetjet e studimit

Qéllimi i studimit éshté té identifikojé dallimet territoriale dhe pengesat né aksesin te shérbimet, duke mbéshtetur
pérparésité e zbatimit t& PLQU-sé.

Analiza trajton katér pyetje. Sé pari, sa afér jané shérbimet e pérditshme sipas ményrés sé lévizjes dhe vendbanimit?
Sé dyti, si lidhet konfigurimi i rrjetit me pérdorimin e tokés dhe shpérndarjen e aktiviteteve? Sé treti, ¢faré sjellin
pérvojat e pérdoruesve né interpretimin e rezultateve hapésinore? Sé katérti, cilat pérmirésime né zbatim dhe

monitorim do ta ndihmonin PLQU-né t'u pérgjigjej mé miré kétyre dallimeve?

1.3 Zona e studimit

Zona pérfshin njésiné administrative Shkodér, me sipérfage rreth 31.5 km?, dhe njésiné administrative Rrethinat, me
rreth 43.6 km?2. E para pérfshin bérthamén urbane dhe shtrirjen drejt Shirokés e Zogajt; e dyta pérfshin vendbanime né

veri dhe lindje té gytetit.

Baza e pérdorur né studim pérmban rreth 99,700 banoré: aférsisht 78,200 né Shkodér dhe 21,500 né Rrethina. Kéto
vlera pérdoren pér peshimin e rezultateve hapésinore. Ato duhen dalluar nga njé vlerésim demografik i pérditésuar,
pasi mbéshteten né té dhénat e popullsisé té pérfshira né bazén e PPV-sé.

1.4 Té dhénat dhe metoda

Baza kryesore éshté paketa GIS e PPV-sé sé Bashkisé Shkodér. Ajo pérfshin njésité administrative, ndértesat,
pérdorimin e tokés, zonat e planifikimit, objektet publike, rrugét dhe infrastrukturén e transportit. Té dhénat
plotésohen nga OpenStreetMap, sipas ekstraktit té tetorit 2026. Tabela 1 pérmbledh burimet dhe pérdorimin e tyre.

Tabela 1. Burimet e té dhénave

Burimi
Paketa GIS e Bashkisé Shkodér
(PPV)

OpenStreetMap, tetor 2026

Analiza e sintaksés hapésinore
e WOC

Pyetésori i WOC, korrik-tetor
2026

PLQU Shkodér 2025 (ERI-ITA/
BEI)

INSTAT, KKT dhe media, 2023-
2026

Eksperimenti i studentéve, 7
dhe 27 tetor 2026

Cfaré pérmban

Njésité administrative, ndértesat (rreth 29,600 né
zonén e studimit), pérdorimi i tokés Lu_14, zonat e
PPV-sé, objektet publike, gjelbérimi, rrugét sipas
Kodit Rrugor, linjat dhe stacionet e autobusit,
parkimet

Rrjeti rrugor dhe i kémbésoréve, korsité e
bicikletave, dyqane, kafe, farmaci, klinika, kénde
lojérash

Katér eksporte depthmapX pér Shkodrén:
lidhshméria, integrimi, thellésia mesatare dhe
zgjedhja

105 pérgjigje, nga té cilat 98 nga banoré té
bashkisé

Analiza e gjendjes, plani i propozuar dhe shtojcat

Statistikat e lejeve t& ndértimit, rendet e dités sé
KKT-sé dhe lajme pér projektet e médha né
Shkodér

Lojé me role né terren: itinerare né kémbé, me
bicikleté dhe me autobus; posterg, harta dhe
kolazhe

Pérdorimi né studim

Baza zyrtare e hartave, origjinat e
banoréve, destinacionet, tipologjia e
zonave

Llogaritja e rrugéve mé té shkurtra;
plotésimi i shérbimeve

Georeferencim; hartat origjinale;
interpretim me té dhéna shtesé

Pérvoja e lévizjes, pengesat,
prioritetet; kapitulli 5 dhe aneksi

Gjendja aktuale dhe masat; kapitulli 4

Zhvillimet e reja urbane; kapitulli 4

Pérvoja e pérdoruesit né terren;
kapitulli 5
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Cfaré pérmban Pérdorimi né studim

Burimi
Tryeza e bashképrojektimit, Harté e pérbashkét me pengesa, zgjidhje dhe Prioritetet e pjesémarrésve; kapitulli 5
tetor 2026 shembuj t& miré

Aférsia llogaritet pérgjaté rrjetit t& modeluar. Origjinat jané ndértesat e banimit dhe popullsia shpérndahet ndérmjet
tyre sipas sipérfages sé ndértuar dhe numrit té kateve. Procedura jep njé vlerésim té shpérndarjes hapésinore, pa

pércaktuar numrin real té banoréve né ¢do ndértesé.

Pér ecjen pérdoret shpejtésia 4.5 km/h. Njé skenar ndjeshmérie me 3 km/h shqgyrton ndikimin e njé ritmi mé té ulét
ecjeje, pa pérfagésuar plotésisht té gjithé pérdoruesit me kufizime né |évizje. Pér bigikletén pérdoret shpejtésia 15
km/h. Pér makinén aplikohen shpejtési sipas kategorisé sé rrugés, té cilave u shtohen pesé minuta pér parkimin dhe

afrimin te destinacioni.

Indeksi 15-minutésh numéron kategorité e shérbimeve té arritshme né kémbé: kopsht ose cerdhe, shkollé, shéndetési,
farmaci, ushgimore ose treg, hapésiré e hapur mbi 0.1 ha, stacion i njé linje aktive dhe administraté ose kulturé. Cdo
kategori ka peshé té barabarté. Indeksi nuk mat kapacitetin, cilésing, koston apo orarin e shérbimit.

Analiza e sintaksés pérdor klasat e hartave t& WOC-sé, té gjeoreferencuara dhe té lidhura me té dhénat pér
pérdorimin e tokés dhe aktivitetet. Kéto bashkime hapésinore pérshkruajné aférsi dhe bashkéshogérime, pa provuar

marrédhénie shkakésore.

Harta 1. Zona e studimit: njésité administrative Shkodér dhe Rrethinat

[ Zona e studimit
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ndértesat, pérdorimi i tokés; OpenStreetMap (rrugét).
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2. Analiza e rrjetit rrugor, pérdorimit té tokés dhe
aksesueshmeérisé

Ky kapitull paraget bazén hapésinore té studimit, duke shqgyrtuar rrjetin rrugor, pérdorimin e tokés dhe shpérndarjen e
popullsisé. Mé pas vleréson aférsiné e shérbimeve dhe hapésirave té hapura pér cdo ndértesé banimi dhe krahason
katér ményrat e lévizjes: ecjen, bicikletén, autobusin dhe makinén.

2.1 Rrjeti rrugor

Sipas klasifikimit t& PPV-sé né pérputhje me Kodin Rrugor, zona e studimit pérmban rreth 530 km rrugé. Pjesén mé té
madhe e pérbé&jné rrugét lokale té kategorisé F, me 354 km. Pasojné rrugét urbane dytésore me 107 km, rrugét urbane
kryesore me 44 km, rrugétinterurbane dytésore me 18 km dhe autostrada ose bypass-i me 9 km. Rrjeti i OpenStreetMap
arrin 733 km, pasi pérfshin edhe shtigje, rrugé shérbimi dhe kalime pér kémbésoré.

Harta 2 paraqget strukturén kryesore té rrjetit. Dy boshte té gjata takohen né gendér: boshti jug-veri, nga Bahcalléku drejt
Fermentimit, dhe boshti lindje-peréndim, nga Ura e Bunés drejt Rusit. Unazat e brendshme dhe bypass-i peréndimor
shérbejné pér shpérndarjen e trafikut. Ndérmjet tyre shtrihet njé rrjet i dendur rrugésh lokale, shpesh té ngushta, té
kufizuara nga muret e oborreve dhe té ndérprera nga kanale. Ky ind i imét krijon mundési pér ecje, por pérmban edhe
rrugé pa dalje, lidhje té pjesshme dhe kalime té véshtira mbi kanale e unaza.

Shtresa rrugore e PPV-sé pérmban fusha pér trotuaret, ndricimin dhe gjerésiné, por plotésimi i tyre nuk éshté i
njétrajtshém. Né OpenStreetMap, ndrigimi €shté hartuar pér rreth 160 km rrugé dhe trotuaret pér rreth 65 km, pra vetém
pér njé pjesé té rrjetit. Ky boshllék né dokumentim ka réndési pér analizén, pasi té anketuarit i rendisin ndricimin dhe
trotuaret ndér pérparésité kryesore (kapitulli 5).
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Harta 2. Rrjeti rrugor sipas klasifikimit funksional

—
Y Klasa funksionale (gjatésia né zonén e s

NIA. Rrethinat . \ = A, Autostradé (9 km)
f \ === C. Interurbane dytésore (18 km)
- =~ D. Urbane kryesore (44 km)
—— E. Urbane dytésore (107 km)
—— F. Lokale (354 km)

I~ =

Burimi: Bashkia Shkodér, PPV: Infrastruktura sipas kodit rrugor.

2.2 Pérdorimi i tokés

Né NJ.A. Shkodér, banimi zé 1,203 ha, ose 38% té territorit. Shérbimet dhe pérdorimet e pérziera zéné 342 ha, ndérsa
institucionet dhe shéndetésia rreth 14 ha. Natyra dhe gjelbérimi pérfshijné 1,093 ha, kryesisht kodra dhe brigje té ligenit
e lumenjve. Rekreacioni dhe sheshet urbane z&né vetém 6 ha. Industria dhe aktivitetet ekonomike, me 105 ha,
pérgendrohen né verilindje, rreth Fermentimit, dhe né hyrjet e gytetit.

Né Rrethina mbizotéron njé strukturé tjetér pérdorimi. Bujgésia zé 1,994 ha, ose 46%, dhe natyra 1,761 ha. Banimi
pérfshin vetém 159 ha, té shpérndaré né fshatra dhe pérgjaté rrugéve. Shérbimet dhe pérdorimet e pérziera zéné 190
ha, kryesisht pérgjaté akseve hyrése drejt gytetit. Shpérndarja e banimit dhe e shérbimeve ndihmon né shpjegimin e
aksesit mé té kufizuar né Rrethina (seksioni 2.6).

Harta 3 paraget banimin si pérbérésin kryesor té indit urban. Shérbimet dhe pérdorimet e pérziera pérgendrohen né
gendrén historike, pérgjaté bulevardeve Skénderbeu dhe Zogu | dhe pérgjaté rrugéve radiale. Kapitulli 3 shqyrton
lidhjen e késaj shpérndarjeje me klasat e integrimit té analizés sé sintaksés hapésinore.
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Harta 3. Pérdorimi i tokés sipas PPV-sé

Kategoria e pérdorimit

Banim (A)

Shérbime dhe pérdorim i pérzier (S)
Institucione (IS)

Shéndetési (SH)

Industri dhe ekonomi (IE)
Rekreacion dhe sheshe (AR)

Natyré dhe gjelbérim (N)

Bujgési (B)
Varreza (V)

Monumente (M)
Ujéra (V)
Infrastrukturé (IN)

——————

N

Burimi: Bashkia Shkodér, PPV: shtresa Lu_14 (14 kategori bazé té pérdorimit té tokés).

2.3 Banorét dhe dendésia

Shkodra karakterizohet nga dendési mesatare dhe té larta. Gjysma e popullsisé sé NJ.A. Shkodér ndodhet né geliza me
mbi 104 banoré pér hektar, ndérsa afro 52% né qeliza me mbi 100 banoré pér hektar. Dendésité mé té larta
pérgendrohen né gendér dhe né lagjet me banesa kolektive t& periudhés 1960-1990. Pérreth shtrihen lagje me shtépi
njé- dhe dykatéshe. N& Rrethina, dendésia mediane éshté 17 banoré pér hektar (Harta 4).

Kéto dallime kané réndési pér planifikimin. Dendésia urbane krijon kushte pér pérgendrimin e shérbimeve né distancé
ecjeje dhe pér transport publik té rregullt. Né Rrethina, dendésia e ulét mund té rrisé koston pér banor té shérbimit me
linja fikse. Pér kété territor duhen shqyrtuar transporti sipas kérkesés, i parashikuar né masén M31 té PLQU-sé&, dhe
lidhjet e sigurta pér bicikleta drejt qytetit, sipas M23.
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Harta 4. Dendésia e banoréve né qgeliza 100 m

Banoré / ha
NJ.A. Rrethinat <25

? 25-50
B 50-100
E 100-150
Hl 150-250
Hl > 250

I =~

Burimi: Bashkia Shkodér, PPV: ndértesat dhe popullsia sipas njésive (2015); llogaritje e projektit.

2.4 Hapésirat e hapura dhe té gjelbra

Inventari i hapésirave publike té hapura bashkon gjelbérimin dhe objektet sportive té& PPV-sé, parqget, sheshet dhe zonat
rekreative me parget, lulishtet, fushat sportive dhe kéndet e lojérave t& OpenStreetMap. Né NJ.A. Shkodér identifikohen
rreth 132 ha, ose afro 17 m2 pér banor; né Rrethina rreth 5 ha, ose 2.5 m2 pér banor. Sipas modelit, 92% e popullsisé sé
qytetit arrin njé hapésiré mbi 0.1 ha brenda 10 minutave né kémbé dhe rreth gjysma brenda 5 minutave. Rekomandimi
i cituar i Organizatés Botérore té€ Shéndetésisé pér Evropén, pér njé hapésiré té gjelbér publike rreth 300 m nga banesa,
shérben si piké orientimi; ai nuk éshté drejtpérdrejti barasvlershém me pragjet kohore dhe kategorité e pérdorura kétu.

Mesataret fshehin dy dallime té réndésishme. S& pari, hapésirat mé t& médha ndodhen né skajet e qytetit, rreth kalasé,
pérgjaté Bunés dhe né parkun jugor, ndérsa lagjet e brendshme té banimit mbéshteten kryesisht né lulishte té vogla.
Sé dyti, mbulimi me kénde lojérash éshté mé i kufizuar: vetém 36% e popullsisé sé gytetit ka njé té tillé brenda 10
minutave dhe 11% brenda 5 minutave. Kéto distanca kané réndési té vecanté pér udhétimet e pérditshme té prindérve

me fémijé té vegjél (Harta 5).
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Harta 5. Hapésirat e hapura dhe koha né kémbé deri te mé e aférta

Koha né kémbé (4.5 km/h)
= < 5min
e 5-10 min
10-15 min
s 15-20 min
m— > 20 Min
mes jashté rrjetit
*  Kénd lojérash (OSM)

\
1
]
)
I
1
1
\
\
\
-

Burimi: PPV (gjelbérimi, parget, sheshet); OpenStreetMap (parqe, kénde lojérash, rrjeti i kémbésoréve).

2.5 Shérbimet e pérditshme

Harta 6 paraget shérbimet e pérfshira né analizén e aférsisé. Nga PPV-ja dhe OpenStreetMap u identifikuan 55 kopshte
e cerdhe, 42 shkolla 9-vjecare, 18 shkolla t&€ mesme, 76 objekte shéndetésore, pérfshiré 5 spitale, 73 farmaci, 453
ushgimore e tregje, 70 zyra administrative dhe rreth 2,700 dyqgane, kafene e restorante. Pjesa mé e madhe ndodhet né
NJ.A. Shkodér. Shkollat dhe kopshtet kané shpérndarje relativisht té gjeré né lagje, ndérsa shéndetésia dhe administrata
pérgendrohen né gendér dhe né zonén e spitaleve. Aktivitetet tregtare ndjekin bulevardet dhe rrugét radiale.

Té dhénat pér Rrethinén jané mé pak t€ plota. Disa ambulanca, kopshte ose dygane fshati mund t€ mungojné né té dy
burimet. Kjo mund té nénvlerésojé aksesin e llogaritur pér kété territor. Rezultatet tregojné njé diferencé t& madhe me
qytetin sipas inventarit t&€ disponueshém; pérmasat e saj duhen rivlerésuar pas plotésimit té t& dhénave.
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Harta 6. Shérbimet e pérditshme dhe aktivitetet tregtare

Shérbimi (numri né zonén e studimit)
¢ Dygan, kafe, restorant

@

Dygan ushgimor / treg (471)
Farmaci (73)

Kopsht / cerdhe (55)

Shkollé (arsim bazé) (47)
Shkollé e mesme (18)
Universitet (10)

Shéndetési (74)

Spital (5)

Administraté (71)

Kulturé (7)

o+ +OoE>» OO0

Burimi: PPV (objektet publike); OpenStreetMap (dyqane, kafe, farmaci, tregje), tetor 2026.

2.6 Aksesi né kémbé te shérbimet
Tabela 2 paraget pérgindjen e popullsisé gé arrin secilin shérbim brenda 5, 10 dhe 15 minutave né kémbé. Né qytet,
ushgimorja mé e afért ndodhet mesatarisht 2.3 minuta larg, gjelbérimi 4.7 minuta, kopshti 5.1 minuta dhe shkolla 6.2

minuta. Mbi 80% e popullsisé ka njé kopsht, shkollé, farmaci, ushgimore dhe hapésiré t&€ hapur brenda 10 minutave.
Shéndetésia éshté e arritshme brenda kétij pragu pér 78% t&€ popullsisé.

.ODPICII'\ "5 GREEN HOME TRANSPS?T)) OPEN SOCIETY
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Tabela 2. Banorét gé arrijné shérbimet né kémbé (% e popullsisé, 4.5 km/h)

Shérbimi Shkodér 5 min | Shkodér 10 Shkodér 15 Rrethinat 10 Rrethinat 15
min min min min
Kopsht ose ¢erdhe 48.7 87.5 94.7 1.9 5.9
Shkollé 9-vjecare 34.8 82.7 93.1 19.6 34.2
Shkollé e mesme 22.2 67.1 83.4 2.5 8.5
Shéndetési 395 78.4 90.7 6.8 15.3
Farmaci 59.3 85.5 92.4 5.3 14.7
Ushgimore ose treg 83.6 95.7 98.1 22.2 35.7
Hapésiré e hapur > 0.1 ha 53.2 91.6 98.7 20.7 36.5
Kénd lojérash 10.5 35.6 56.1 3.1 8.1
Stacion i linjave aktive 313 61.8 78.4 1.8 6.8
Administraté ose kulturé 42.9 76.8 92.1 9.6 25.0

Burimi: llogaritje e projektit mbi rrjetin e OSM; origjinat jané ndértesat e banimit té PPV-sé, té peshuara me popullsiné.

Me shpejtési 4.5 km/h, pragu dhjetéminutésh pérfagéson rreth 750 m pérgjaté rrjetit. Ky ritém nuk u pérshtatet té gjithé
pérdoruesve, pérfshiré fémijét e vegjél, disa t& moshuar dhe prindérit me karrocé. Né skenarin me 3 km/h, pjesa e
popullsisé gé arrin shkollén brenda 10 minutave bie nga 83% né 56%, shéndetésiné nga 78% né 57% dhe stacionin aktiv
nga 62% né 43%. Kjo tregon se pérfitimi nga forma kompakte e qytetit zvogélohet pér pérdoruesit gé ecin mé ngadalé.
Edhe pyetésori evidenton nevojén pér vémendje ndaj fémijéve, t&€ moshuarve dhe prindérve me fémijé té vegjél.

Hartat 7 dhe 8 paragesin shpérndarjen e aksesit te shkollat dhe shéndetésia. Né qytet, boshlléget pérgendrohen né
skajet e rrjetit. Shkolla 9-vjecare ndodhet mbi 10 minuta larg pér shumicén e popullsisé né Kiras, Tepe, Ajasém,
Lugucezme dhe né pjesén mé t& madhe té Skénderbegut. Pér shéndetésiné, ky prag tejkalohet né Bahcallék, Tepe,
Qafég, Partizani dhe né gjysmén e Mark Lulés. N& Rrethina, aksesi zvogélohet me largimin nga gyteti: koha mediane deri
te shkolla éshté 20 minuta, te shéndetésia 29 minuta dhe te kopshti 52 minuta. Pér familjet né Shtoj, Guci e Re, Grudé e
Re ose Bleran, kéto distanca mund té kérkojné shogérim ose pérdorimin e njé ményre tjetér transporti, pérfshiré
bicikletén kur ekziston njé itinerar i sigurt.
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Harta 7. Koha né kémbé deri te shkolla 9-vjecare mé e afért

Koha né kémbé (4.5 km/h)
m— < 5min
s 5-10 min
10-15 min

s 15-20 min
m— > 20 Min
s jashté rrjetit

A Shkollé (arsim bazé)

B Shkollé e mesme

® Kopsht / ¢erdhe

Burimi: PPV (objektet arsimore); OpenStreetMap (shkolla, kopshte, rrjeti i kémbésoréve).
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Harta 8. Koha né kémbé deri te shérbimi shéndetésor mé i afért

e o 3 : Koha né kémbé (4.5 km/h)
T —Rze{#jéat - /4 \ — < 5 min
i f ; = 5-10 min
10-15 min
s 15-20 min
m— > 20 Min
mes jashté rrjetit
+ Qendér shéndetésore / spital
® Farmaci

Burimi: PPV (gendrat shéndetésore, spitalet); OpenStreetMap (klinika, farmaci, rrjeti i kémbésoréve).

2.7 Indeksi i aférsisé 15-minutéshe

Indeksi 15-minutésh bashkon teté kategorité e shérbimeve né njé tregues té vetém (Harta 9). Né NJ.A. Shkodér, 70% e
popullsisé arrin té teté kategorité brenda 15 minutave né kémbé dhe 93% té paktén gjashté. Mungesa mé e shpeshté
éshté stacioni aktiv i autobusit, i ndjekur nga shéndetésia dhe administrata ose kultura. Né Rrethina, vetém 3% arrin té
teté kategorité dhe 31% nuk arrin asnjérén. Né té gjithé zonén e studimit, 74% e popullsisé ka té paktén gjashté kategori
brenda 15 minutave.

Rezultati evidenton dy drejtime ndérhyrjeje. N&é pjesén mé té madhe té qytetit, aférsia e shérbimeve pérbén njé bazé té
favorshme pér objektivat e gytetit 15-minutésh; PLQU-ja duhet ta bé&jé kété aférsi mé té sigurt dhe té pérdorshme. Né
shtrirjen drejt Rrethinés, ku shérbimet jané mé té rralla, nevojitet bashkérendim me PPV-né pér vendndodhjen e tyre
dhe me transportin publik pér lidhjet. Indeksi mat aférsiné dhe nuk e zévendéson vlerésimin e cilésisé e té kapacitetit té
shérbimeve.
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Harta 9. Indeksi i aférsisé 15-minutéshe: numri i shérbimeve bazé brenda 15 minutave né kémbé

Shérbime brenda 15 min
Il 8nga8 (56% e banoréve)
Hl 7nga8 (
B 6nga8 (4% e banoréve)
5nga8 (1%
(
(

14% e banoréve)

1% e banoréve)
4nga 8 (2% e banoréve)
3nga8 (4% e banoréve)
2nga 8 (7% e banoréve

)
1nga 8 (4% e banoréve)
)

0nga8 (7% e banoréve

0 2km

Burimi: Llogaritje e projektit mbi rrjetin e kémbésoréve (OSM), objektet e PPV-sé dhe OSM-sé, stacionet e linjave aktive.

2.8 Bicikleta

Me shpejtési 15 km/h, modeli tregon potencial té gjeré pér lidhje me bigikleté drejt Sheshit Demokracia (Harta 10).
Brenda 10 minutave nga gendra ndodhet 89% e popullsisé sé NJ.A. Shkodér dhe brenda 15 minutave 97%. Po késhtu,
98% e popullsisé sé qytetit ka njé shkollé t& mesme brenda 10 minutave me bicikleté. N& Rrethina, vetém 8% ndodhet
brenda 10 minutave nga gendra dhe 25% brenda 15 minutave. Megjithaté, 39% ka njé shkollé t& mesme brenda 10
minutave me bicikleté, cka tregon réndésiné e mundshme té kétij mjeti pér té rinjté e vendbanimeve pérreth.

Krahasimi me makinén e pérforcon kété potencial (Harta 11). Kur udhétimit me makiné i shtohen 5 minuta pér parkimin
dhe ecjen deri te destinacioni, modeli e nxjerr bigikletén té paktén po aq té shpejté pér ¢cdo ndértesé banimi té gytetit.
Pér 31% té popullsisé, diferenca né favor té bicikletés kalon 5 minuta. Pa kohén e parkimit, 88% e popullsisé arrin
gendrén brenda 10 minutave me making, njé mbulim i pérafért me bicikletén. N& Rrethina, makina rezulton mé e shpejté
pér rreth dy té tretat e popullsisé, kryesisht né fshatrat veriore dhe lindore.

Distancat dhe kohét e modeluara jané, pra, té favorshme pér bicikletén né Shkodér, ndérsa siguria paragitet si pengesé
e réndésishme. PLQU-ja raporton rreth 26.5 km infrastrukturé bicikletash, kundrejt 28.5 km né OSM, por vetém 4.3 km
jané korsi t& mbrojtura né gendér. Pjesa tjetér shtrihet pérgjaté bypass-it, ligenit ose né korsi té pambrojtura. Sipas
PLQU-s&, shumé banoré té periferisé dhe njésive fginje pérdorin rrugé kombétare pér té arritur gytetin, né kushte té
pasigurta. V&zhgimi i studentéve né 8 segmente jep shembuj té ngjashém: 3 segmentet me korsi té dedikuara u

o =
| ('2 TRANSPORT ) OPEN SOCIETY
CoPlan (15 creswone COMMUNI1))> FOUNDATIONS



OF CHANGE

INCLUSIVE MOBILITY

W
%gWHEELS STUDIMI | AKSESUESHMERISE NE SHKODER | 18

vlerésuan té sigurta ose relativisht t& mira, megjithése té ngushta; 5 segmentet pa korsi, me trafik t¢ moderuar ose té

réndé, u vlerésuan té pasigurta.

Harta 10. Koha me bicikleté deri né gqendér dhe infrastruktura ekzistuese e bicikletave

Koha me bicikleté

m— < 5min

w— 5-10 Min
10-15 min
s 15-20 min
— > 20 mMin
=== Korsi / pisté bicikletash (28.5 km)
& Sheshi Demokracia

Burimi: OpenStreetMap (rrjeti rrugor, cycleway, cycleway=Ilane), tetor 202¢; llogaritje e projektit.
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Harta 11. Bicikleta kundrejt makinés pér udhétimet drejt gendrés

Diferenca e kohés
Il Bicikleta mé e shpejté > 10 min
Bigikleta mé e shpejté 5-10 min

2km

¥
NJ.A. Shk

Bigikleta mé e shpejté 0-5 min
Makina mé e shpejté 0-5 min
H Makina mé e shpejté > 5 min

2.9 Transporti publik

Burimi: Llogaritje e projektit mbi OpenStreetMap; shpejtési té supozuara: 15 km/h me bigikleté, 15-50 km/h me makiné sipas klasés sé rrugés.

Baza e PPV-sé pérmban 7 linja dhe 108 stacione autobusi. Analiza e shérbimit aktiv pérfshin dy linja urbane: L1
Bahcallék-Fermentim dhe L2 Qendér-Shiroké-Zogaj, me 40 stacione. Linjat L3 dhe L4 jané té miratuara, por nuk
operojné sipas informacionit té& pérdorur. Harta 12 paraget kohén né kémbé deri te stacioni mé i afért i njé linje aktive.

Né qgytet, 31% e popullsisé ndodhet brenda 5 minutave ecje nga njé stacion aktiv dhe 62% brenda 10 minutave. Né
skenarin ku shérbehen té gjitha stacionet e PPV-s&, mbulimi peséminutésh arrin 66%. Kjo diferencé tregon réndésiné e
dallimit ndérmjet rrjetit té regjistruar dhe shérbimit aktiv. Né Rrethina, mbulimi peséminutésh éshté 0.2% dhe ai
dhjetéminutésh rreth 2%. Pér banorét e fshatrave, minibusét ndérurbané pérbéjné njé alternativé, por informacioni pér

stacionet dhe oraret urbane mbetet i kufizuar.
Mbulimi hapésinor duhet lexuar sé bashku me frekuencén dhe orarin. Linja 1 éshté e autorizuar nga 06:30 deri né 20:00,
me intervale 15-minutéshe deri né 14:30 dhe 20-30 minuta mé pas. Né praktiké raportohen intervale 30-60 minuta gjaté
pasdites. Linja 2 ka tri nisje né dité. Kjo ul pérdorshmériné e autobusit gjaté periudhés 15:00-19:00, kur raportojné se
udhétojné 72% e té anketuarve, dhe né mbrémije, kur graté raportojné mé shpesh shmangien e ecjes sé vetme. Sipas

PLQU-sé, transporti publik pérfagéson rreth 3% té udhétimeve pér puné dhe shkollé.
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Harta 12. Transporti publik: linjat, stacionet dhe mbulimi né kémbé

A NJAZRrethinat

0 2km f: ,’ ]

Burimi: PPV (linjat dhe stacionet e autobusit); PLQU Shkodér 2025, Véll. I, kap. 3.5; llogaritje e projektit.

2.10 Makina dhe parkimi

Sipas modelit, 88% e popullsisé sé gytetit arrin gendrén brenda 10 minutave me makiné, pa pérfshiré parkimin (Harta
13). Parkimi pérbén njé kufizim té réndésishém té kétij udhétimi. Baza e PPV-sé pérmban 28 parkime publike, ndérsa
OSM regjistron rreth 10 ha sipérfage parkimi. Njé pjesé e madhe e parkimit béhet né rrugé dhe mbi trotuare, duke ulur
hapésirén e pérdorshme pér kémbésorét dhe bicikletat, sidomos né rrugét lokale pa trotuar. PLQU-ja 2025 propozon

Transporti publik urban
L1 Bahgallék-Fermentim (¢do 15-30
min)
wmmm |2 Qendér-Zogaj (3 nisje né dité)
«+ Zgjatim Fermentim-Postribé né PPV
== = |3 e miratuar, jo né funksion
== = |4 e miratuar, jo né funksion
= Linja ndérurbane Shkodér-Velipojé
QO stacioni linjave aktive
e Stacion tjetér
< 5 min né kémbé
5-10 min
10-15 min

> 15 min

hegjen e skemés sé vendeve té rezervuara, parkim me pagesé dhe parkime né hyrjet e gytetit (M40-M44).

Vlerésimi i aksesueshmérisé duhet t& marré parasysh edhe hapésirén publike qé zé makina. Né njé qgytet ku 89% e
popullsisé ndodhet brenda 10 minutave me bigikleté nga gendra, parkimi mbi trotuare mund té kufizojé udhétimin e
pérdoruesve me karroc&, me mjete ndihmése ose me fémijé. Menaxhimi i parkimit lidhet késhtu drejtpérdrejt me

cilésiné e ecjes.
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Harta 13. Koha me makiné deri né gendér dhe parkimet publike

Koha me makiné

m— < 3min

e 3-6 min
6-9 min
— 9-12 min
m— > 12 min
M Parkim publik i PPV-sé (28)
Il Sipérfage parkimi (OSM)

Burimi: OpenStreetMap, PPV (parkimet publike); llogaritje e projektit.

2.11 Krahasimi i ményrave té lévizjes

Tabela 3 pérmbledh dallimet ndérmjet katér ményrave té lévizjes né dy njésité administrative. Né qytet, aférsia krijon
potencial pér pérmbushjen e shumé nevojave té pérditshme né kémbé ose me bicikleté, ndérsa cilésia dhe siguria e
itinerarit ndikojné né shfrytézimin e tij. Né Rrethina, distancat mé té gjata, shpérndarja mé e rrallé e shérbimeve dhe
mbulimi i kufizuar i transportit publik krijojné kushte té tjera. Bigikleta dhe autobusi mund té ofrojné alternativa ndaj
makinés, por kérkojné infrastrukturé dhe shérbim té pérshtatshém.
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Tabela 3. Krahasimi i ményrave té lévizjes (% e banoréve)

Treguesi NJ.A. Shkodér NJ.A. Rrethinat
Né kémbé: té paktén 6 nga 8 shérbime brenda 15 min 93.0 5.1

Né kémbé, 3 km/h: shkolla brenda 10 min 55.5 12.9
Bicikleté: gendra brenda 10 min 89.2 8.3
Bicikleté: shkolla e mesme brenda 10 min 97.8 38.8
Bicikleta po aq e shpejté sa makina (me parkim) drejt gendrés 100.0 325
Autobus: stacion aktiv brenda 5 min né kémbé 313 0.2
Autobus: ¢do stacion i PPV-sé brenda 5 min 65.5 35
Makiné: gendra brenda 10 min (pa parkim) 87.5 17.4
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3. Integrimi i analizave me sintaksén hapésinore

Kapitulli 2 vleréson aférsiné né distancé dhe kohé&, ndérsa sintaksa hapésinore shqyrton pozicionin e ¢do vije né
strukturén e rrjetit. Teoria e “lévizjes natyrore” e lidh konfigurimin, pra ményrén si rrugét lidhen me njéra-tjetrén, me
shpérndarjen e |évizjes urbane (Hillier et al., 1993). Teoria e “ekonomisé sé lévizjes” shpjegon mé tej se aktivitetet qé
varen nga kalimtarét, si tregtia, priren té pérgendrohen né vendet me potencial mé té larté |évizjeje dhe ta pérforcojné
até (Hillier, 1996). Ky kuadér ndihmon né interpretimin e marrédhénies ndérmijet rrjetit, aktivitetit urban dhe vlerés sé
vendndodhjes.

Si lexohet ky kapitull

Hartat e kétij kapitulli jané eksportet origjinale té analizés sé Wheels of Change né depthmapX, me klasat dhe ngjyrat e
tyre, t& vendosura né referencé gjeografike mbi rrjetin rrugor. Matésit nuk jané rillogaritur dhe klasat nuk jané ndryshuar.
Analiza plotésuese shqyrton lidhjen e lidhshmérisé me gjerésiné e rrugéve, té integrimit me institucionet publike,
gendrén historike dhe pérdorimin e tokés, si dhe té zgjedhjes me rrugét e kémbésoréve dhe tregtiné. Ajo pérdor té
dhéna shtesé, kryesisht nga PPV-ja dhe OpenStreetMap, dhe shénohet si “interpretim” né tekst, tabela dhe harta.

3.1 Si lexohen matésit e sintaksés hapésinore

Harta aksiale e pérfagéson rrjetin pérmes vijave té drejta gé mbulojné hapésirén e aksesueshme. Njé vijé
pérshkruan njé vazhdimési shikimi dhe lévizjeje dhe nuk pérkon domosdoshmérisht me njé rrugé té
emértuar. Distanca topologjike matet me hapa ndérmjet vijave té lidhura, jo me metra. Kjo gasje shqyrton
marrédhéniet strukturore gé mund té ndikojné né orientim: njé rrugé e gjaté dhe e drejté pérfagésohet
ndryshe nga njé itinerar me disa ndryshime drejtimi. Tabela 4 pérmbledh katér matésit e WOC-sé,
interpretimin né literaturé dhe lidhjet gé shqyrton ky studim.

Tabela 4. Matésit e sintaksés hapésinore dhe interpretimi i tyre

Matési i WOC Cfaré mat Cfaré tregon literatura Interpretimi né kété
studim (t& dhéna
shtesé)

Lidhshméria Numrin e vijave qé Vijat mé té gjata jané edhe mé té lidhurat Gjerésia e karrexhatés

(connectivity) krygézon ¢do vijé. Matés dhe formojné skeletin e gytetit (Hillier, dhe klasa funksionale e

lokal, njé hap. 1999). Gjerésia e pérdorshme e rrugés dhe | rrugés (PPV)

pozicioni né rrjet shpjegojné sé bashku
fluksin e automjeteve (Croxford, 1999).

Thellésia mesatare Numrin mesatar t& hapave | Eshté e anasjellta e integrimit: vijat “e Lexohet pérmes
(mean depth) nga njé vijé te té gjitha té thella” jané té fshehura dhe arrihen vetém | integrimit
tjerat. nga banorét e tyre (Hillier dhe Hanson,
1984).
Integrimi global (Rn) | Sa afér éshté ¢do vijé me té | Parashikon lévizjen e kémbésoréve dhe té | Institucionet publike,
gjitha té tjerat. Matés i automjeteve (Hillier et al., 1993) dhe gendra historike,
"|évizjes drejt”, ose i vendndodhjen e gendrave urbane (van Nes | pérdorimi i tokés dhe
destinacionit. dhe Yamu, 2021). Lidhet me ¢mimet e aktivitetet (PPV, OSM)

banesave dhe vlerén e tokés (Law et al.,
2017; Marcus et al., 2019).

Zgjedhja (choice) Sa shpesh njé vijé ndodhet | Tregon rrugét e lévizjes kalimtare (Hillier et | Rrugét e kémbésoréve,
né rrugén mé té shkurtér al., 2012). Lidhet me vendndodhjen e fasadat tregtare dhe
mes dy vijave té tjera. tregtisé (Sevtsuk, 2014) dhe me korridoret | gjerésia e rrugéve (OSM,
Matés i “lévizjes pérmes”. e trafikut (Serra dhe Hillier, 2017). PPV, PLQU)

Pérleximin e hartave duhen dalluar dy ¢éshtje. E para éshté marrédhénia ndérmjet “lévizjes drejt” dhe “lévizjes pérmes”:
integrimi pérshkruan centralitetin e njé vije, ndérsa zgjedhja rolin e saj ndérmjetésues né rrugét mé té shkurtra té& modelit
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(Hillier et al., 2012). E dyta éshté shkalla e ngjyrave. Eksportet pérdorin intervale té barabarta vlerash nga bluja te e kugja.
Vlerat ekstreme né njé numér té vogél vijash mund ta pérgendrojné pjesén tjetér té rrjetit né pak banda ngjyrash. Pér
kété arsye, cdo harté duhet lexuar sipas matésit dhe legjendés sé saj.

3.2 Hartat e WOC mbi rrjetin rrugor

Ekipi i projektit prodhoi né depthmapX katér harta pér Shkodrén: lidhshméring, integrimin, thellésiné mesatare dhe
zgjedhjen. Eksportet ishin skica vektoriale pa referencé gjeografike, ku ¢do vijé ruante ngjyrén e klasés. Pér lidhjen me
té dhénat urbane u lexuan 3,576 vijat dhe klasat pérkatése. Né eksport, ngjyra zbatohet mbi grupin e vijave té shkruara
para saj, sipas rendit té vizatimit né PostScript; klasat e pérdorura ndjekin kété lexim. Mé& pas u pércaktua transformimi i
shkallés, rrotullimit dhe zhvendosjes gé e pérputh mé miré rrjetin me rrugét e OSM-sé. Gabimi mesatar i raportuar éshté
rreth 3 m dhe 93% e vijave ndodhen brenda 10 m nga rruga pérkatése. Rezultati ruan rrjetin dhe klasat e WOC-sé, duke
u dhéné referencé gjeografike (Harta 14).

Shpérndarja e klasave né eksporte éshté e pabarabarté. Pér integrimin, 8% e vijave pérfshihen né klasén 1, 52% né
klasén 2 dhe 36% né klasén 3; vetém 43 vija jané né klasat 4 e lart dhe 68 nuk kané vleré. Pér zgjedhjen, 94% e vijave
jané né klasén 1 dhe 142 né klasa mé té larta. Pér lidhshmériné, shumica e vijave me njé ose dy krygézime ndodhen né
klasén 1. Kjo shpérndarje lejon dallimin e strukturave kryesore, por kufizon diferencimin brenda ¢do bande.
Interpretimet krahasojné grupe klasash, pa i trajtuar ngjyrat si viera numerike té vecanta.
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Harta 14. Analiza e sintaksés hapé&sinore e WOC, e georeferencuar mbi rrjetin rrugor

Lidhshméria (connectivity) Integrimi global (Rn) Klasat e ngjyrave t&€ WOC
= Klasa 1
m— Klasa 2
Klasa 3
Klasa 4
Klasa 5
Klasa 6
Klasa 7
Klasa 8
Klasa 9
w— Klasa 10

= Pj vleré né eksport

Thellésia mesatare (mean depth) Zgjedhja (choice)

Burimi: Wheels of Change, analiza e sintaksés hapésinore né depthmapX 0.27 (Shkodra connectivity, integration, mean depth, choice);
georeferencim nga projekti mbi OSM.

3.3 Lidhshmeéria dhe hierarkia e rrugéve

Lidhshméria mat numrin e vijave me té cilat lidhet drejtpérdrejt njé vijé aksiale. Vijat mé té€ gjata priren té ndérpresin mé
shumé vija té tjera dhe té kené lidhshméri mé té larté (Hillier, 1999). Né literaturén e trafikut, gjerésia e pérdorshme e
rrugés dhe pozicioni né rrjet jané shqyrtuar sé bashku pér té shpjeguar ndryshimet né fluksin e automjeteve (Croxford,
1999). Né hartén e WOC-sé, klasat mé té larta pérfshijné Marin Bicikemin, Shtaté Shaljanét, Bulevardin Skénderbeu,
Bulevardin Zogu |, Ethem Osmanin, Isa Jakupin, Isuf Sokolin, Martin Camajn dhe Daut Boricin.

Interpretim i kétij studimi. Té dhénat e gjerésisé sé karrexhatés nga PPV-ja u lidhén me 2,855 vija aksiale, ose rreth 80%
té tyre. Tabela 5 dhe Harta 15 tregojné njé marrédhénie ndérmjet klasave té lidhshmérisé dhe hierarkisé fizike té
rrugéve. Vijat e klasés 1 kané gjerési mediane 4.5 m dhe 11% e tyre lidhen me rrugé kryesore. Pér klasat 5 e lart, gjerésia
mediane éshté 9.1 m dhe pjesa e rrugéve kryesore 55%.
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Tabela 5. Interpretim: klasat e lidhshmérisé sé WOC, gjerésia e rrugés dhe klasa funksionale

Klasa e lidhshmérisé Vija Km Gjerésia Gjerésia mesatare, = Rrugé kryesore (A-
(WOC) mediane, m m D), %

Klasa 1 1,777 105.9 4.5 5.5 11

Klasa 2 975 83.3 5.6 6.4 17

Klasa 3 60 13.6 8.1 8.8 45

Klasa 4 23 9.1 8.0 8.5 52

Klasat 5-10 20 12.3 9.1 9.0 55

Interpretim i kétij studimi. Klasat: analiza e WOC (depthmapX), e georeferencuar. Gjerésia dhe klasa e rrugés: PPV, “Infrastruktura sipas Kodit Rrugor”
(té dhéna shtesé). Pérfshihen 2,855 vija me gjerési té njohur.

Krahasimi e lidh lidhshmériné me karakteristikat fizike té rrugéve, pa e kthyer até né matje té fluksit. Studimi nuk
disponon numérime trafiku pér té kalibruar kété marrédhénie né rrjetin e Shkodrés. Rrugét me lidhshméri té larté
identifikojné vende ku takohen shumé lidhje dhe ku duhen shqyrtuar kalimet e kémbésoréve, krygézimet e bicikletave
dhe mundésité pér mbrojtjen e tyre. Pérparésia e ndérhyrjeve kérkon edhe vlerésim té trafikut dhe kushteve konkrete.

Harta 15. Interpretim: lidhshméria e WOC dhe gjerésia e rrugéve

Lidhshméria, klasat e WOC
mm Klasa 10

Klasa 8

Klasa 7

Klasa 6

Klasa 5

Klasa 4

Klasa 3
— Klasa 2

— Klasa 1

Gjerésia e rrugés (PPV)
—_—3m
—5M
- Om

]2 m

Burimi: Wheels of Change, analiza e sintaksés hapésinore (depthmapX), klasat origjinale té ngjyrave, té georeferencuara. Gjerésia: PPV, Infrastruktura
sipas Kodit Rrugor.
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3.4 Integrimi global, institucionet publike dhe vlera e vendndodhjes

Integrimi global mat aférsiné topologjike té njé vije ndaj vijave té tjera té rrjetit té lidhur. Ai pérdoret né literaturé pér té
shqgyrtuar centralitetin urban dhe marrédhéniet me aktivitetet e vlerén e pronés (van Nes dhe Yamu, 2021). Né 23 gytete
angleze, Law et al. (2017) identifikojné njé lidhje té réndésishme ndérmjet aksesueshmérisé sé rrjetit dhe ¢mimeve té
banesave, duke kontrolluar karakteristikat e tyre. Marcus et al. (2019) shqgyrtojné lidhjen me vlerat e tokés pér taksim né
Goteborg. PérHanoi-n, Le Phuong Thuy et al. (2019) raportojné korrelacion mé té larté té ¢mimit té tokés me integrimin
(r=0.44) sesa me lidhshmériné (r = 0.25). Kéto studime ofrojné njé kuadér krahasimi, jo prové té sé njéjtés marrédhénie
né Shkodér.

Harta 16 paraget integrimin global t&¢ WOC-sé. Klasa 3 pérfshin Bulevardin Zogu |, Bulevardin Mehmet Pashé
Plaku, Shtaté Shaljanét, Rrugén Tepe, Pal Engjéllin, Lévizjen e Postribés, Pogejn, Martin Camajn, Bulevardin
Bujar Bishanaku dhe Ethem Osmanin. Klasat 4 e lart, me 43 vija, lidhen kryesisht me Marin Bicikemin,
Bulevardin Skénderbeu, Daut Boricin, Rrugén Studenti, 13 Dhjetorin dhe Kolé Idromenon. Vijat e klasés 1
ndodhen kryesisht né skajet e rrjetit, pérfshiré Rrugén e Ajasmés, Bexhenet, Rrugén e Sinoreve, 9 Nuset, Selim
Gobén dhe Selim Bushatin.

Harta 16. Integrimi global (Rn), harta origjinale e WOC

Integrimi global, klasat e WOC
mmm Klasa 10
Klasa 8
Klasa 5
Klasa 4
Klasa 3
— Klasa 2
— Klasa 1

—— Pavleré né eksport

Burimi: Wheels of Change, analiza e sintaksés hapésinore (depthmapX), klasat origjinale té ngjyrave, té georeferencuara; integrimi global (Rn).

Interpretim i kétij studimi. Objektet publike t& PPV-sé& u lidhén me vijén aksiale mé té afért brenda 80 m (Harta 17, Tabela
6). Nga 263 objekte, 156 u pérputhén me rrjetin e modeluar. Prej grupit té pérputhur, 77% ndodhen prané vijave né
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klasat 3 e lart, té cilat pérbéjné 38% té rrjetit. Pérgindjet jané 90% pér kulturén, 89% pér administratén, 75-77% pér
rendin, fené e shéndetésiné dhe 72% pér arsimin. Pérgendrimi tregon njé lidhje ndérmjet vendndodhjes sé
institucioneve dhe centralitetit té rrjetit; aférsia hapé&sinore nuk provon vetvetiu hyrjen funksionale nga vija pérkatése.

Tabela 6. Interpretim: institucionet publike sipas klasés sé integrimit t&¢ WOC

Funksioni Objekte Né klasat 3 e lart té€ integrimit té€ WOC, %
Kulturé 10 90
Administraté publike 9 89
Rend dhe siguri 35 77
Fe 34 76
Shéndetési 8 75
Arsim dhe kérkim 57 72
Kujdes social 3 100
Té gjitha 156 77
Pjesa e kétyre vijave né rrjet 38

Interpretim i kétij studimi. Klasat: analiza e WOC (depthmapX). Objektet publike: PPV (LU_PublicFacility), lidhur me vijén aksiale mé té afért brenda 80
m (té dhéna shtesé).

Interpretim i kétij studimi. Integrimi mund té pérdoret edhe pér diskutimin e vlerés sé vendndodhjes. Materialet e
disponueshme nuk japin ¢mime toke ose banesash sipas rrugés né Shkodér; paketa fiskale 2026 pérdor njé ¢mim
reference pér gytetin. Ajo dallon, megjithaté, gendrén historike, zonén mbrojtése dhe disa zona turistike me taksé
ndikimi né infrastrukturé 8%, kundrejt 6% né pjesén tjetér. Sipas klasifikimit t&¢ WOC-s&, 90% e vijave té gendrés historike
jané né klasat 3 e lart, kundrejt 36% jashté saj. Pér zonat me kulla gjatésore, pjesa éshté 66%, ndérsa né zonat me vila 8-
28%. Kéto dallime mbéshtesin njé hipotezé pér lidhjen me vlerén e tokés, e cila kérkon té dhéna transaksionesh ose
vlera kadastrale pér t'u testuar.
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Harta 17. Interpretim: integrimi i WOC dhe institucionet publike

Integrimi global, klasat e WOC
mmm Klasa 10

Klasa 8

Klasa 5

Klasa 4

Klasa 3
— Klasa 2

— Klasa 1

Pa vleré né eksport

Institucione publike (PPV)
Arsim dhe kérkim
Shéndetési
Administraté publike
Kulturé
Fe
Rend dhe siguri
Kujdes social

+ Qendra historike (PPV)

loapOO®O

Burimi: Wheels of Change, analiza e sintaksés hapésinore (depthmapX), klasat origjinale té ngjyrave, té georeferencuara; integrimi global. Objektet
publike: PPV (LU_PublicFacility); gendra historike: PPV (Tipologjia hapésinore).

3.5 Zgjedhja: lévizja kalimtare, kémbésorét dhe tregtia

Zgjedhja mat sa shpesh njé vijé shfaget si ndérmjetése né rrugét mé té shkurtra ndérmjet vijave té€ tjera t& modelit. Ajo
pérshkruan potencial pér lévizje kalimtare, jo zgjedhjet e vézhguara té pérdoruesve. Literatura shgyrton lidhjen e saj me
korridoret e trafikut (Serra dhe Hillier, 2017) dhe rolin e ekspozimit ndaj kalimtaréve né vendndodhjen e tregtisé
(Sevtsuk, 2014).

Né Hartén 18, vetém 142 vija, me gjatési rreth 31 km, jané mbi klasén mé té ulét té zgjedhjes; 3,371 jané né klasén 1,
me blu té errét, dhe 61 nuk kané vleré. Grupi me vlera mé té larta pérfshin bypass-in peréndimor, Marin Bicikemin,
Shtaté Shaljanét, Bulevardin Zogu |, Bulevardin Skénderbeu, Dasho Shkrelin, Bulevardin Bujar Bishanaku, Ethem
Osmanin, Rrugén e Tuzit, Isa Jakupin, Isuf Sokolin dhe Lévizjen e Postribés. Klasat mé té larta pérgendrohen né Marin
Bigikemi, Zogu |, Skénderbeu dhe Bujar Bishanaku. Kéto jané korridore me rol té theksuar ndérmjetésues né model.
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Harta 18. Zgjedhja, harta origjinale e WOC

Zgjedhja, klasat e WOC
mmm Klasa 10
Klasa 8
Klasa 7
Klasa 6
Klasa 5
Klasa 4
Klasa 3
— Klasa 2
— Klasa 1

—— Pavleré né eksport

Burimi: Wheels of Change, analiza e sintaksés hapésinore (depthmapX), klasat origjinale té ngjyrave, té georeferencuara; zgjedhja (choice).

Interpretim i kétij studimi. Korridoret e zgjedhjes u krahasuan me gjerésiné e rrugéve nga PPV-ja, rrugét e kémbésoréve
dhe aktivitetet nga OSM-ja dhe itinerarin e PLQU-sé (Tabela 7, Harta 19). Vijat né klasat 2 e lart kané gjerési mesatare
9.8 m, kundrejt 5.7 m né klasén 1. Nga 30.5 km e grupit, 11.5 km pérkojné me korsi ose pista bicikletash té regjistruara
né OSM: bypass-i, Marin Bicikemi, Shtaté Shaljanét, Bulevardi Zogu |, Dasho Shkreli dhe Daut Borici. Pa korsi té
regjistruara rezultojng, ndér té tjera, Bujar Bishanaku, Ethem Osmani, Rruga e Tuzit, Isa Jakupi, Isuf Sokoli, Lévizja e
Postribés dhe Rruga e Terzive.

Tabela 7. Interpretim: zgjedhja e WOC, gjerésia, tregtia dhe rrugét e kémbésoréve

Treguesi Klasat 2 e lart Klasa 1 Pavleré
Vija 142 3,371 61
Km 30.5 217.9 3.5
Gjerésia mesatare e rrugés, m 9.8 5.7 4.7
Aktivitete tregtare pér 100 m 11.0 6.5 5.2
Shérbime dhe pérdorim i pérzier (S), % 335 20.3 21.1
Vija té itinerarit té& kémbésoréve (PLQU) 3 25 0
Vija té rrugéve pér kémbésoré (OSM) 1 16 2
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Interpretim i kétij studimi. Klasat: analiza e WOC (depthmapX). Gjerésia: PPV; aktivitetet dhe rrugét pér kémbésoré: OSM; itinerari: PLQU 2025 (té
dhéna shtesé).

Rrugét e kémbésoréve kané profil t& ndryshém né dy matésit. Vetém 3 nga 28 vijat e itinerarit t&€ PLQU-s&, pérgjaté 13
Dhjetorit, 28 Néntorit, Kolé Idromenos dhe Gjuhadolit, dhe 1 nga 19 rrugét pér kémbésoré né OSM jané mbi klasén 1
té zgjedhjes. Ndérkohé, 26 nga 28 vijat e itinerarit jané né klasat 3 e lart té integrimit. Kjo sugjeron njé rol mé té forté si
destinacion sesa si ndérmjetésim né rrjet, pa pérjashtuar pérdorimin pér kalim. Aktivitetet tregtare jané t& dendura si né
korridoret e zgjedhjes, me 11.0 aktivitete pér 100 m, ashtu edhe né klasén 3 té integrimit, me 13.9 (seksioni 3.6).
Ndérthurja e aktivitetit lokal me potencialin e |évizjes kalimtare éshté ¢éshtje pér t'u trajtuar né boshtet multimodale té
S2.

Harta 19. Interpretim: zgjedhja e WOC, rrugét e kémbésoréve dhe tregtia

Zgjedhja, klasat e WOC
mmmm Klasa 10
Klasa 8
Klasa 7
Klasa 6
Klasa 5
Klasa 4
Klasa 3
—— Klasa 2
— Klasa 1

—— Pavleré né eksport

Itinerari i kémbésoréve (PLQU)
= = Rrugé pér kémbésoré (OSM)

® Dygan, kafe, restorant, farmaci

Burimi: Wheels of Change, analiza e sintaksés hapésinore (depthmapX), klasat origjinale té ngjyrave, té georeferencuara; zgjedhja. Rrugét pér
kémbésoré dhe aktivitetet: OSM; itinerari: PLQU 2025.

3.6 Integrimi dhe pérdorimi i tokés

Interpretim i kétij studimi. Pér ¢cdo vijé u shqyrtuan pérdorimi i tokés brenda 40 m sipas PPV-sé, aktivitetet tregtare
brenda 30 m nga OSM-ja, shérbimet publike brenda 60 m dhe popullsia brenda 50 m. Aktivitetet pérfshijné dygane,
kafene, restorante, ushgimore dhe farmaci. Vijat u grupuan mé pas sipas klasés sé integrimit t& WOC-sé (Tabela 8, Harta
20).
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Tabela 8. Interpretim: pérdorimi i tokés dhe aktivitetet sipas klasés sé integrimit t&¢ WOC

Treguesi Pavleré Klasa 1 Klasa 2 Klasa 3 Klasat 4 e lart
Vija 68 299 1,861 1,303 43
Km 3.8 19.5 124.3 96.1 8.3
Aktivitete tregtare pér 100 m 53 0.9 2.6 13.9 8.2
Shérbime publike brenda 60 m 0.32 0.05 0.27 1.18 2.47
Banoré brenda 50 m 87 47 97 173 213
Banim (A), % e sipérfages ngjitur 70.0 58.8 71.2 56.4 40.0
Shérbime dhe pérzier (S), % 19.0 22.7 13.4 31.1 20.3
Infrastrukturé sociale dhe institucione 0.5 0.0 0.8 2.7 3.1
(1S), %

Industri dhe ekonomi (IE), % 3.2 0.6 8.1 1.3 2.4
Bujgési (B), % 2.6 10.1 34 2.2 15.8
Rekreacion dhe sheshe (AR), % 0.0 0.1 0.2 1.5 7.6
Vija ngjitur me hapésiré té hapur, % 24 16 8 14 33

Interpretim i kétij studimi. Klasat: analiza e WOC (depthmapX), 3,574 vija, 252 km. Pérdorimi i tokés: PPV, Lu_14; aktivitetet: OSM (té dhéna shtesé).

Dallimi kryesor shfaget ndérmjet klasave 2 dhe 3, té cilat sé bashku pérfshijné rreth 89% té rrjetit. Né klasén 3 raportohen
mesatarisht 13.9 aktivitete tregtare pér 100 m, kundrejt 2.6 né klasén 2 dhe 0.9 né klasén 1. Shérbimet publike jané rreth
katér heré mé té dendura, popullsia prané vijés pothuajse dyfish dhe pjesa e shérbimeve e pérdorimit té pérzier mbi
dyfish. Rreth 78% e rrugéve té identifikuara si mé aktive ndodhen né klasat 3 e lart, gé pérbéjné 38% té rrjetit. Industria
ka pérfagésim mé té larté né klasén 2. Klasat 4 e lart pérmbajné vetém 43 vija dhe pérziejné rrugé gendrore me vija
periferike, ndaj duhen interpretuar me kujdes.

Interpretim i kétij studimi. Integrimi i larté nuk shogérohet me tregti né ¢do rast. Rreth njé e treta e vijave né klasat 3 e
lart nuk ka aktivitet tregtar té regjistruar brenda 30 m. Shumé prej tyre jané rrugé banimi, si Kupe Danja, Koplikej,
Mehmet Shpendi dhe Pal Engjélli. Né kéto vende mund té shqyrtohen funksione né katin pérdhe ose hapésira loje, duke
vlerésuar kérkesén dhe pérshtatshmériné e vendndodhjes.
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Harta 20. Interpretim: integrimi i WOC dhe aktivitetet tregtare

Integrimi global, klasat e WOC
mmm Klasa 10
Klasa 8
Klasa 5
Klasa 4
Klasa 3
— Klasa 2
— Klasa 1

—— Pavleré né eksport

® Dyqan, kafe, restorant, farmaci

Burimi: Wheels of Change, analiza e sintaksés hapésinore (depthmapX), klasat origjinale té ngjyrave, té georeferencuara; integrimi global. Pérdorimi i
tokés: PPV: aktivitetet: OSM (tetor 2026).

Hapésirat e hapura kané shpérndarje tjetér. N&é klasén 2, ku pérfagésohet njé pjesé e madhe e rrjetit t& banimit, vetém
8% e vijave jané ngjitur me njé hapésiré té hapur, kundrejt 14% né klasén 3. Ky tregues, i lexuar sé bashku me aksesin
te kéndet e lojérave né seksionin 2.4, evidenton nevojén pér hapésira té vogla publike prané banesés. Masa M14, “rrugét
si hapésira lojérash pér fémijé”, mund té kontribuojé né kété drejtim.

3.7 Sinteza: tipologjia e zonave

Interpretim i kétij studimi. Aksesi dhe integrimi u bashkuan né njé tipologji té zonave té planifikimit t& PPV-sé (Harta 21,
Tabela 9). Pér ¢cdo zoné me mbi 50 banoré u shqyrtuan dy kritere: arritja e té paktén 6 nga 8 shérbimet bazé brenda 15
minutave né kémbé dhe pjesa e rrugéve né klasat 3 e lart té integrimit, krahasuar me mesataren e qytetit prej 41% té
gjatésisé sé rrjetit. Zonat jashté mbulimit t&¢ modelit WOC u klasifikuan vetém sipas aksesit. Integrimi mé i ulét pérshkruan
pozicion relativ né rrjet, jo domosdoshmérisht shképutje fizike.

Tabela 9. Interpretim: tipologjia e zonave té PPV-sé sipas aksesit dhe integrimit t&€ WOC

Tipi Zona | Banoré | Kundodhen Cfaré kérkojné

Bérthamé e integruar dhe 31 41,900 | Qendra, bulevardet, Vasil Shanto, | Siguri dhe cilési e hapésirés rrugore;

e shérbyer Perash, 3 Heronjté, Ndoc Mazi, mbrojtje e kémbésorit nga trafiku;
pjesé té Skénderbegut strategjité S2, S3, S5
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Tipi
E shérbyer, pore

shképutur nga rrjeti

E shképutur dhe me
mungesé shérbimesh

E integruar, por me
mungesé shérbimesh

Jashté modelit WOC, me

shérbime

Jashté modelit WOC, pa

shérbime

Zona

25

17

9

61

Banoré | Kundodhen

29,700
Haxhia, Garuc, Mark Lula,

Lugucezme, pjesé té Tepes dhe

Guerrile

7,800 Dobrag, Skénderbeg, Qafg, Tepe,
pjesé té Kirasit, Guerrile dhe

Golemit

650 Pjesé e Golemit

1,400 Shiroké, pjesé té Bahcallékut

17,200

Naim Gjylbegu, Kiras, Ahmet

Shtoj i Ri, Grudé e Re, Golem, Guci
e Re, Bleran, Myselim, Bardhaj,
Hot i Ri, Bahcallék, Shtoj i Vjetér

Cfaré kérkojné

Lidhje té reja dhe kalime té sigurta
drejt rrugéve kryesore; ndrigim; rrugé
lokale té pérbashkéta (S4)

Prioritet i dyfishté: lidhje rrugore dhe
shérbime lokale (kopsht, kénd
lojérash, stacion autobusi)

Shérbime lokale né rrugét e
integruara

Monitorim

Lidhje té sigurta me bicikleté (M23),
transport sipas kérkesés (M31), rrugé
shkolle né fshat

Interpretim i kétij studimi. Aksesi: llogaritje e projektit (kapitulli 2). Integrimi: klasat origjinale t&¢ WOC. Zonat: PPV.

Tipologjia dallon nevoja territoriale t& ndryshme. Né bérthamén me rreth 42,000 banoré, ku bashkohen shérbimet dhe
integrimi mé i lart&, pérparési kané siguria dhe cilésia e hapésirés rrugore. Né zonat portokalli, me rreth 30,000 banoré,
shérbimet jané afér, por integrimi &shté mé i ulét; aty duhen shqyrtuar kalimet, vazhdimésia e lidhjeve dhe ndricimi. Né
zonat e kuge bashkohen integrimi i ulét dhe aférsia e pamjaftueshme e shérbimeve, duke krijuar nevojé pér koordinimin
e masave S4 dhe S5 me ofrimin e shérbimeve. Pér fshatrat e Rrethinés, vémendja duhet t& pérgendrohet né lidhjet e

sigurta me bicikleté dhe transportin publik té rregullt drejt gytetit.
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Harta 21. Interpretim: tipologjia e zonave sipas aksesit dhe integrimit t¢ WOC

Tipologjia (banoré)

Bérthamé e integruar, e shérbyer
(41.9 mijé)

B E integruar, pa shérbime (0.7 mijé)

E shérbyer, por e shképutur (29.7
)
M E shképutur, pa shérbime (7.8 mijé)

Jashté modelit WOC, me shérbime
B (1 4 mije)

Jashté modelit WOC, pa shérbime
=, mijé)

[ Pabanoré ose < 50 banoré (0.8 mijé)

c—ma==’

N

Burimi: PPV (zonat e planifikimit); llogaritje e projektit (aksesi né kémbé); Wheels of Change (integrimi global, klasat origjinale).
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4. PLQU-ja 2025 dhe zhvillimet e reja urbane

PLQU-ja e Shkodrés u hartua né vitet 2024-2025 nga ERI-ITA, né kuadér té projektit “Porta e Alpeve”, me financim té
Bankés Evropiane té Investimeve. Ky kapitull pérmbledh pérmbajtjen e planit dhe marrédhénien e tij me gjetjet e
kapitujve 2 dhe 3. Ai shgyrton gjithashtu zhvillime t& médha urbane té paparashikuara né PPV, té cilat mund té ndikojné
kérkesén pér lévizje né vitet né vijim.

4.1 PLQU-ja 2025

Plani organizohet né tre véllime: analiza e gjendjes, plani i propozuar dhe shtojcat. Ai mbulon gytetin brenda kufirit té
para vitit 2014, Rrethinén dhe Velipojén. Vizioni u formulua né njé sesion pjesémarrés, duke u mbéshtetur te vizioni i
PPV-sé. Dokumenti pérmban 11 strategji, 54 masa pér gytetin dhe 27 pér Velipojén, me horizonte zbatimi 2026, 2029
dhe 2034. Ai shogérohet me plan veprimi dhjetévjecar, vlerésim kostosh dhe tregues monitorimi me rishikim ¢do dy
vjet.

Strategjité trajtojné dimensionet kryesore té [&vizshmérisé. S1 pérfshin geverisjen dhe kapacitetet; S2 propozon kthimin
e dy akseve kryesore né korridore multimodale dhe kopshte lineare; S3 synon zgjerimin dhe mbrojtjen e gendrés
historike. S4 trajton plotésimin e rrjetit lokal pér ecje dhe pérdorim té pérbashkét, ndérsa S5 siguriné dhe
aksesueshmériné pér grupet me nevoja té vecanta. S6 mbéshtet pérdorimin e bicikletés me njé qasje té frymézuar nga
pérvoja holandeze. S7 propozon reformimin e transportit publik, duke nisur nga geverisja dhe subvencionimi. S8 dhe
S9 trajtojné trafikun e parkimin, S10 logjistikén dhe S11 lidhjet rajonale. Plani pérfshin edhe rrugét e lagjeve si hapésira
té pérbashkéta, rrugét si hapésira loje pér fémijé (M14), programin “Rrugét e Shkollés” me shkolla prioritare (M18),
lidhjet me bicikleté me njésité pérreth (M23) dhe transportin sipas kérkesés (M31).

Analiza e planit evidenton edhe vazhdimésiné e disa kufizimeve. Transporti publik pérshkruhet si shérbim pa
subvencion, me licencén e tenderit té vitit 2017. Nga pesé linjat urbane té miratuara funksionojné dy, té cilat PLQU-ja
propozon t'i pérmirésojé, pa parashikuar rikthimin e té gjithave. Rrjeti i bicikletave pérfshin rreth 26.5 km, por vetém 4.3
km korsi t& mbrojtura né gendér.

4.2 Si u pérgjigjet PLQU-ja gjetjeve té kétij studimi

Shumica e problemeve té identifikuara lidhen me masa ekzistuese t&€ PLQU-sé. Zonat me lidhje mé té dobéta mund té
pérfitojné nga S4 dhe S5; mungesa e hapésirave té lojés trajtohet né M14 dhe siguria drejt shkollave né M18. Pér rrjetin
e bicikletave jané té réndésishme M20 dhe M23, ndérsa pér transportin publik M26, M27 dhe M31. Plani identifikon
edhe vende gé dalin me mangési né kété analizé. M17 pérfshin Bahcallékun, Dobragin, Shtojin e Ri dhe Hotin e Ri ndér
pérparésité pér kalimet e kémbésoréve. M23 u jep pérparési té larté lidhjeve Shtoj-Ura e Maxharrit dhe Bahcallék-
Bérdicé.

Lidhja ndérmjet masave dhe vendndodhjeve kérkon specifikim t& métejshém. Pérve¢ M17 dhe M18, gé identifikojné
disa fshatra e shkolla prioritare, masat e S4 dhe S5 paragiten kryesisht si programe pér té gjithé gytetin, pa renditje
territoriale té fillimit té zbatimit. Ndrigcimi pérmendet né M12, M17 dhe M23, por pa program té posagém pérparésish.
Konstatimi se graté pérbéjné 51.1% té popullsisé dhe pérdorin mé shumé transportin publik duhet té pasqyrohet né
objektiva e tregues sipas gjinisé dhe moshés. Njé ¢éshtje tjetér éshté pércaktimi i njé mekanizmi pér vlerésimin e
ndikimit té zhvillimeve t&€ médha né |évizshméri, i trajtuar né seksionin vijues.

4.3 Zhvillimet urbane té ardhshme jashté planit

PPV-ja 2017 dhe PLQU-ja ofrojné kuadrin pér organizimin e zhvillimit dhe |évizjes. Megjithaté, disa projekte t&€ médha té
viteve té fundit, t&€ nxitura nga vendime gendrore ose investime private, nuk ishin parashikuar né PPV. Ky seksion i
pérmbledh sipas burimeve publike dhe mediave té cituara, pa vlerésuar ligjshmériné e tyre. Analiza pérgendrohet te
ndikimet e mundshme né |&évizshméri dhe marrédhénia me masat e PLQU-sé (Tabela 10).
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Kulla 35-katéshe né Sheshin Demokracia

"Rozafa Tower” é&shté njé projekt 35-katésh né vendin e Hotel Rozafés, né Sheshin Demokracia, pérballé zonés historike
dhe itinerarit pér kémbésoré. Projekti fitues i konkursit ndérkombétar u prezantua né korrik 2024. Sipas burimeve té
cituara, ai pérfshin rreth 39,000 m? ndértim, me tregti né katet e poshtme, apartamente né pjesén e mesme dhe hotel
né katet e sipérme; burimet raportojné edhe nxjerrjen e apartamenteve né shitje. Né debatin publik, urbanisté e qytetaré
kané ngritur pretendimin se PPV-ja lejon rreth 7 kate né kété vend dhe kané kundérshtuar pérputhshmériné e projektit
me té. N&é tetor 2025 raportohej ngritja e kantierit dhe kontestimi i pronésisé sé truallit nga komunitetet fetare.

Né raport me rrjetin, vendndodhja pérkon me njé nga pjesét mé té integruara té qytetit. Sipas klasifikimit t&¢ WOC-sé,
vijat brenda 50 m jané né klasat 3 dhe 4 té integrimit; Bulevardi Skénderbeu ka gjithashtu vlera té larta té zgjedhjes dhe
lidhshmérisé. Interpretimi i kapitullit 3 identifikon né kété zoné pérgendrim té institucioneve dhe tregtisé. Njé zhvillim i
pérzier me kété shkallé kérkon vlerésim té hyrje-daljeve, furnizimeve dhe parkimit né raport me zgjerimin e zonés pér
kémbésoré dhe zonén me trafik té kufizuar té propozuara né M8 dhe M9.

Hyrja jugore e qytetit dhe bregu i ligenit

Projekti geveritar pér hyrjen e Shkodrés dhe bregun peréndimor té ligenit lidhet me zbatimin nga Fondi Shqiptar i
Zhvillimit. Sipas burimeve té cituara, ai pérfshin zgjerimin e rrugés nga Harku i Bérdicés te Ura e Bahcallékut, me uré me
katér korsi, njé park rreth 18 ha buzé Bunés, port turistik prané Urés sé Bunés, muze dhe shteg pér kémbésoré e bigikleta.
Pér lirimin e territorit raportohen prishje objektesh; prishja e rreth 50 barakave té€ komunitetit rom u shogérua né
raportime me ¢éshtjen e strehimit té& banoréve. Fazat e projektit figurojné né rendet e dités sé KKT-sé pér leje né vitet
2024 dhe 2025, pérfshiré rrugén Bérdicé-Ura e Bahcallékut me zhvillues Autoritetin Rrugor Shqgiptar né maj 2025.

Korridori Bahcallék-Bérdicé éshté ndér pérparésité e larta t& M23 pér bicikletén, ndérsa Bahcalléku shérben si fundlinjé
e Linjés 1. Zgjerimi né katér korsi rrit kapacitetin rrugor né hyrje. Ndikimi i tij duhet vlerésuar sé bashku me parkimin né
hyrje, pérparésiné pér autobusin dhe vazhdimésiné e pistés sé bicikletave deri né gendér. Kéto elemente jané té
réndésishme pér pérputhjen e projektit me synimin e S2 pér njé korridor multimodal né boshtin jug-veri.

Qendra e re rreth stadiumit, Zdrala dhe hotelet

Né dhjetor 2023 u njoftua nga Kryeministri krijimi i njé “gendre té re” pérgjaté boshtit gé lidh zonén poshté stadiumit
me gendrén, duke pérfshiré largimin e tregut pas stadiumit. Ndérhyrja né lagjen historike té Zdralés &shté paragitur si
pjesé e kétij transformimi. Projektet mund té zgjerojné gendrén e ecshme nése lidhen me itineraret ekzistuese.
Ndérkohé, burimet raportojné rritje t& netégéndrimeve né bashki nga rreth 264,000 né 2022 né mbi 500,000 deri né
fund té tetorit 2025. Né rendin e dités sé KKT-s& pér 2025 figuron edhe “Nalt Hotel”, me 9 dhe 10 kate.

Tabela 10. Zhvillimet kryesore té njoftuara dhe lidhja me lIévizshmériné

Projekti Cfaré parashikon Gjendja sipas burimeve Cfaré kérkon nga PLQU-ja
Rozafa Tower, Sheshi 35 kate, rreth 39,000 m?; tregti, Konkurs né 2024; kantier i Vlerésim i ndikimit né
Demokracia banesa dhe hotel ngritur né tetor 2025; pronési | |évizshméri; parkim maksimal;
e kontestuar furnizime jashté oréve té pikut;
lidhje me M8-M9
Hyrja e Shkodrés dhe Zgjerim Harku i Bérdicés-Ura e Né rendet e dités sé KKT-sé | Pisté e vazhdueshme deri né
bregu peréndimor i Bahcallékut né katér korsi; park | 2024 dhe 2025; prishje gendér (M23); pérparési pér
ligenit 18 ha; port; muze; shteg pér objektesh né 2024 autobusin; parkim né hyrje
kémbésoré dhe bigikleta (M40-M44)
Qendra e re rreth Boshti stadium-gendér; hegjae | Njoftuar né 2023; punime né | Lidhje me itinerarin e
stadiumit dhe Zdrala tregut; rikualifikim i Zdralés vijim kémbésoréve (M8); gasje pér
furnizimet dhe tregtarét
Hotele té reja P.sh. Nalt Hotel, 9 dhe 10 kate Né rendin e dités sé KKT-s&, | Parkim autobusésh turistiké
2025 jashté gendrés; informacion

pér vizitorét
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Burimet: Citizens.al (2024); WorldArchitecture.org (2024); Shqiptarja.com (2023, 2024, 2025); rendet e dités sé KKT-sé (2024, 2025); ATA (2025); AMI
(pa daté). Projektet pérshkruhen sipas burimeve publike né tetor 2026.

Krahasimi me statistikat e zakonshme kérkon kujdes. INSTAT i mbéshtet té dhénat e lejeve té ndértimit né raportimet e
bashkive. Pér Qarkun e Shkodrés, lejet bashkiake pér ndértesa té reja pérfshinin rreth 21,000 m2 né vitin 2023, ndérsa
sipérfagja e raportuar e kullés né Sheshin Demokracia éshté pothuajse dyfishi. Megenése projektet dhe statistikat mund
t'u pérkasin periudhave dhe procedurave té ndryshme, ky krahasim ilustron nevojén pér njé inventar té bashkérenduar
té zhvillimeve gé ndikojné shérbimet dhe lévizshmériné.

Pér PLQU-né, ¢éshtja kryesore éshté lidhja e zhvillimit urban me kérkesén qé ai krijon pér transport. Masat e parkimit,
pérfshiré standardet maksimale né M44, duhen plotésuar me njé proceduré té garté vlerésimi té& ndikimit. Propozimi
6.11 shqyrton zbatimin e kétij vlerésimi pér zhvillimet mbi njé prag té pércaktuar. Rishikimi i planit vendor, i pérmendur
né programin buxhetor afatmesém té bashkisg, ofron njé mundési pér ta trajtuar kété ¢éshtje.

4.4 Plane té méparshme

PLQU-ja 2025 mbéshtetet né njé kontekst me iniciativa t&€ méparshme pér lévizshmériné, pérfshiré planin e hartuar né
vitet 2016-2018 (Bashkia Shkodér dhe GO2, 2018). Ky studim nuk kryen krahasim sistematik ndérmjet tyre. Pérmendja
e tyre evidenton nevojén pér vijimési né t& dhéna, masa dhe mésime nga zbatimi. Relacioni pér Késhillin Bashkiak e
paraget dokumentin e vitit 2025 si planin e paré té kétij lloji, cka kérkon saktésim né raport me iniciativat e méparshme.
Qeverisja e monitorimit, publikimi i t& dhénave dhe treguesit e krahasueshém né kohé jané té réndésishém pér kété
vijimési (propozimet 6.1 dhe 6.10).
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5. Gjetjet nga pyetésori, eksperimenti i studentéve dhe
bashképrojektimi

5.1 Pyetésori i banoréve

Pyetésori i WOC-sé u plotésua nga 105 persona nga 6 korriku deri mé 8 tetor 2026. Prej tyre, 98 jetojné né bashkiné
Shkodér: 65 né qgytet, 22 né Rrethina dhe 11 né Velipojé. Grupmosha 15-24 vjeg pérbén 37% té mostrés dhe ajo mbi 60
viec 12%. Gra dhe vajza jané 38%, burra dhe djem 43%, ndérsa rreth 18% preferuan té& mos deklaronin gjininé. Mostra
nuk éshté statistikisht pérfagésuese pér popullsiné. Rezultatet dokumentojné pérvojat dhe pérparésité e pjesémarrésve
dhe nuk pérfagésojné pérgindje pér gjithé gytetin. Aneksi paraget rezultatet dhe kufizimet metodologjike.

Ményrat e lévizjes

Pjesémarrésit raportojné disa ményra kryesore |évizjeje (Grafiku 1): 21% udhétojné si pasagjeré né making, 19% me
bicikleté, 18% né kémbé, 15% me autobus ose furgon dhe 12% si drejtues makine. Gjaté javés, gjysma ecin, 39%
pérdorin autobusin ose furgonin dhe 32% bicikletén. Periudhat mé té raportuara té udhétimit jané 08:00-10:00, nga
63%, dhe 15:00-19:00, nga 72%. Periudha e dyté pérkon me uljen e frekuencés sé raportuar pér Linjén 1.

Grafiku 1. Ményra kryesore e lévizjes sé pérditshme (% e té anketuarve)

21%

Me makiné private, si pasagjer

Me bigikleté 19%

18%

Né kémbé

15%

Me autobus, furgon ose minibus

12%

Me makiné private, si drejtues

Kombinim ményrash 9%

6%

Tjetér (motor, taksi, skuter, joformal)
Burimi: Pyetésori i WOC, korrik-tetor 2026 (n = 105).

Siguria si faktor qé ndryshon sjelljen

Rreth 75% e té anketuarve kané ndryshuar ndonjéheré ose shpesh rrugén, orarin apo ményrén e lévizjes pér arsye
sigurie (Grafiku 2). Rrugé ose zona té caktuara shmangen nga 53%, ndérsa 52% planifikojné me mé shumé kujdes orarin.
Rreth njé e treta shmang lévizjen né mbrémje ose naté. Pér vendin e identifikuar si problematik, 27% raportojné réndim
té problemit natén, 17% gjaté shiut dhe 13% né mbrémje. Problemet mé té pérmendura aty jané ndrigimi i dobét (19%),

shpejtésia e larté e automjeteve (16%), rruga e pasigurt e shkollés (15%), trotuari i démtuar (14%) dhe kalimi i pasigurt
(14%).
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Grafiku 2. A e keni ndryshuar rrugén, orarin ose ményrén e lévizjes pér arsye sigurie?

Po, shpesh - 8%
nsnjehers [ 5%

Nuk preferoj té pérgjigiem l 2%
Burimi: Pyetésori i WOC, korrik-tetor 2026 (n = 105).

Bicikleta dhe autobusi

Pér bicikletén, pengesa mé e shpeshté éshté trafiku i pasigurt (56%), i ndjekur nga mungesa e korsive (48%), mungesa
e njé bigiklete (31%), ndricimi i dobét (31%) dhe cilésia e rrugés (31%) (Grafiku 3). Rreth 13% nuk e pérdorin bigikletén,
por shprehin déshiré pér ta pérdorur, duke treguar njé kérkesé potenciale gé meriton vémendje. Pér transportin publik,
54% raportojné pérdorim té rrallé dhe 7% pérdorim té pérditshém. Né komentet pér lidhjet g€ mungojné, tema mé e
shpeshté éshté lidhja me lagjet periferike dhe fshatrat, né 42 nga 62 komente, e ndjekur nga veté shérbimi dhe
informacioni pér oraret.

Grafiku 3. Pengesat pér pérdorimin e bicikletés (% e té anketuarve, zgjedhje té shuméfishta)

Trafik i pasigurt 56%

Mungojné korsité e bicikletave 48%

Nuk kané bicikleté 31%

Ndrigim i dobét 30%

Cilési e dobét e rrugés 30%

Sjellje e pasigurt e pérdoruesve té tjeré 19%

Makina té parkuara né hapésirén e bicikletés 12%

8%

Mungon parkimi i sigurt i bicikletave

Burimi: Pyetésori i WOC, korrik-tetor 2026 (n = 105).

Aksesueshméria dhe grupet né nevojé

Pengesat mé té evidentuara jané trotuaret e démtuara (51%), mungesa e rampave (50%), bordurat e larta (45%), kalimet
e pasigurta (44%) dhe pengesat mbi trotuar (35%) (Grafiku 4). Sipas pjesémarrésve, grupet gé kérkojné mé shumé
vémendje jané fémijét (70%), t& moshuarit (54%), banorét e fshatrave dhe periferisé (36%), personat me aftési té
kufizuara (32%) dhe vajzat e graté e reja (27%). Té gjithé 13 pjesémarrésit mbi 60 vjeg raportojné se kané ndryshuar
|évizjen pér arsye sigurie.
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Grafiku 4. Pengesat mé té dukshme pér aksesueshmériné (% e té anketuarve, zgjedhje té shuméfishta)

51%

Trotuare té démtuara

50%

Mungojné rampat

Bordura té larta 45%

44%

Kalime té pasigurta pér kémbésoré

35%

Pengesa né trotuar

Mungon sinjalistika pér personat me aftési té

. 18%
kufizuara

Véshtirési me karrocé fémijésh 15%

Stacione té paarritshme 14%

Burimi: Pyetésori i WOC, korrik-tetor 2026 (n = 105).

Graté, burrat dhe té rinjté

Krahasimi gjinor tregon dallime pérshkruese brenda mostrés (Grafiku 5). Ecja, bicikleta ose autobusi jané ményra
kryesore pér 68% té grave, kundrejt 42% té burrave; makina pérkatésisht pér 18% dhe 40%. Transportin publik e
pérdorin ¢do dité ose disa heré né javé 35% e grave dhe 24% e burrave. Ndryshimin e |évizjes pér arsye sigurie e
raportojné 83% e grave dhe 69% e burrave. Graté raportojné mé shpesh shmangie té rrugéve té caktuara (62% kundrejt
42%), t& mbrémijes (45% kundrejt 27%) dhe té lévizjes sé vetme (35% kundrejt 11%). Ndér graté e reja, 82% thoné se
gjinia ose mosha ndikon né lévizje dhe 41% shmangin udhétimin vetém. T& rinjté nén 25 vjeg raportojné pérdorim té

pérditshém té bicikletés mé shumé se dyfishi i pjesémarrésve té tjeré, 31% kundrejt 12%.
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Grafiku 5. Krahasimi sipas gjinisé (% brenda secilit grup)

Ményra kryesore: né kémbé, bicikleté ose _ 68%

Ményra kryesore: makiné

Autobus pérdité ose disa heré né javé

fans ndnshsrudhefiminper e sere N ¢
0

Gjinia ose mosha ndikon si udhétojné _ 36%

e e e I 2
menen dsa et ez |

Shmangin mbrémjen ose natén _ 27%

B Gra dhe vajza (40)

Shmangin té udhétojné vetém -
M Burra dhe djem (45)

Burimi: Pyetésori i WOC, korrik-tetor 2026; 40 gra dhe vajza, 45 burra dhe djem. Diferencat jané pérshkruese dhe nuk jané testuar statistikisht.

Brenda mostrés, graté dhe té rinjté kané rol t& réndésishém né pérdorimin e ményrave té géndrueshme, ndérsa siguria
kufizon disa prej zgjedhjeve té tyre. Pé&rmirésimi i ndrigcimit, kalimeve dhe shérbimit né mbrémje mund té mbéshtesé
ruajtjen e kétij pérdorimi dhe objektivat e PLQU-sé pér ndarjen modale.

Prioritetet dhe pjesémarrja

Ndérhyrjet mé té zgjedhura jané kalimet mé té sigurta (66%), ndricimi publik (61%), trotuaret e reja ose té pérmirésuara
(49%), ulja e shpejtésisé (44%), transporti publik né mbrémje (39%), rrugét e sigurta drejt shkollés (38%), lidhjet me
fshatrat (34%) dhe transporti publik mé i shpeshté (32%) (Grafiku 6). Korsité e mbrojtura zgjidhen nga 22%. Kur kérkohet
njé pérparési e vetme, transporti publik dhe siguria rrugore marrin secili 22%, ndérsa rrugét e shkollés 18%.
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Grafiku 6. Ndérhyrjet prioritare sipas té anketuarve (% e té anketuarve, zgjedhje té€ shuméfishta)

Kalime mé té sigurta pér kémbésorét _ 66%
e shume naricm puoi [ ¢

Trotuare té reja ose té pérmirésuara _ 49%

Shpejtési mé e ulét e mjeteve _ 44%
Transport publik né mbrémje ose natén _ 39%
Rrugé mé té sigurta drejt shkollés _ 38%
Lidhje mé té mira me fshatrat dhe periferiné _ 34%
Transport publik mé i shpeshté _ 32%
Korsi té mbrojtura bicikletash _ 22%
Akses mé i miré pér personat me aftési té _ 21%
kufizuara

Orare té garta té transportit publik _ 20%
Stacione mé té mira me strehé dhe ndenjése _ 14%

Burimi: Pyetésori i WOC, korrik-tetor 2026 (n = 105).

Rreth 55% e pjesémarrésve nuk kané dégjuar pér PLQU-né dhe vetém 4% e njohin miré (Grafiku 7). Né shkallén 1-5,
réndésia e pjesémarrjes qytetare vlerésohet mesatarisht me 4.43, ndérsa pérfshirja e perceptuar né vendimet pér
transportin me 2.29. Diferenca tregon nevojén pér ta lidhur mé miré kérkesén pér pjesémarrje me procesin e
vendimmarrjes.

Grafiku 7. Njohja e PLQU-sé (% e té anketuarve)

Kané dégjuar vetém emrin _ 20%
Kané dégjuar pér té _ 21%
E njohin miré - 4%

Burimi: Pyetésori i WOC, korrik-tetor 2026 (n = 105).

Si lidhen gjetjet e pyetésorit me analizén GIS

Burimet hapésinore dhe pyetésori plotésojné njéri-tjetrin. GIS-i identifikon aférsi té larté né qytet, ndérsa pérgjigjet
evidentojné kalimet, ndrigimin, trotuaret dhe shpejtésiné si pengesa né pérdorimin e saj. Pér Rrethinén, aksesit mé té
kufizuar i shtohet pérmendja e shpeshté e lidhjeve me fshatrat dhe periferiné né komentet pér té gjitha ményrat e
|8vizjes. Mbulimi peséminutésh prej 31% dhe orari i shérbimit deri né 20:00 duhen lexuar sé bashku me vlerésimin e
udhétimit né mbrémje ose naté si problem nga pjesémarrésit gé e vlerésuan kété element.
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Ky krahasim evidenton edhe njé nevojé pér pérmirésimin e té dhénave. Ndricimi dhe trotuaret renditen ndér pérparésité
e pjesémarrésve, por dokumentimi i tyre né bazén GIS éshté i paploté. Plotésimi i kétyre atributeve &shté i nevojshém
pér monitorimin e masave té PLQU-sé.

5.2 Eksperimenti i studentéve: qyteti nga roli i pérdoruesit

Puna e studentéve té Planifikimit Urban né Universitetin POLIS ishte njé eksperiment me role, jo auditim teknik i rrugéve.
Né ditén "Bike & Walk”, pesé studenté udhétuan né kémbé, pesé me bicikleté dhe katér me autobus. Secili térhoqi
rastésisht njé rol, si prind me karrocé, i moshuar ose ciklist fillestar, dhe e pérdori si kéndvéshtrim gjaté itinerarit. Pyetja
udhézuese ishte nése pérdoruesi mund ta pérfundonte udhétimin né ményré té sigurt, t&€ kuptueshme dhe sa mé té
pavarur. Né seancén pasuese né klasg, studentét i kthyen vézhgimet né harta, skema dhe propozime nga kéndvéshtrimi
i planifikuesit.

Roli shérbeu si mjet reflektimi dhe nuk pérfshinte imitim té njé kufizimi trupor apo zévendésim té déshmisé sé
pérdoruesve realé. Studentét dalluan vézhgimin e drejtpérdrejté, interpretimin sipas rolit dhe ¢éshtjet e paverifikuara.
Gjetjet pérfagésojné kushtet e njé dite dhe té itinerareve té pérshkuara. Pérputhja tematike me pyetésorin i bén té
dobishme pér pérzgjedhjen e ¢éshtjeve pér hetim té métejshém.

e Ecja. Grupi ndogi dy itinerare prané gendrés dhe identifikoi katér pengesa té pérséritura: mungesé sinjalistike
dhe vijash té bardha, trotuare té zéna nga aktivitetet tregtare, sipérfage té parregullta dhe gjerési té
pamjaftueshme. Kéto vézhgime lidhen me trotuaret e démtuara dhe pengesat mbi to, té raportuara nga 51%
dhe 35% e té anketuarve. Ato plotésojné hartat e integrimit, té cilat pérshkruajné pozicionin né rrjet, por nuk

tregojné nése trotuari éshté i pérdorshém.

e Bicikleta. Itinerari u nda né teté segmente. Tre segmentet me korsi u vlerésuan té sigurta, njéri shumé i miré,
megjithése dy kishin gjerési té kufizuar. Pesé segmentet pa korsi, me trafik t&€ moderuar ose té réndg, u vlerésuan
té pasigurta edhe kur rruga ishte mé e gjeré. Vézhgimi tregon réndésiné e organizimit té hapésirés pér ciklistin
fillestar dhe lidhet me trafikun e pasigurt e mungesén e korsive, t& pérmendura nga 56% dhe 48% e té

anketuarve.

e Autobusi. Grupi pérdori Linjén 1 nga Sheshi Demokracia drejt Sheshit té Spitaleve, pérmes Bibliotekés sé
Universitetit, Shkollés sé Muzikés, Sheshit Rus i Madh dhe Prek Calit. Fotografité dokumentojné ngritjen me doré
té njé karroce fémijésh mbi shkallét e hyrjes. Rasti evidenton se aksesi pérfshin edhe hipjen, jo vetém distancén
deri te stacioni. Né pyetésor, véshtirésité pér t& moshuarit, fémijét dhe pérdoruesit me karroca u vlerésuan si

problem i madh nga 42% e atyre gé dhané vlerésim pér kété element.

e Shembulli pozitiv. Kolazhi i zonés gendrore pér kémbésoré dokumenton fasada aktive, kafene, bicikleta té
parkuara dhe pérdorim té hapésirés nga kalimtarét. Kéto elemente tregojné funksionin e rrugés edhe si vend
géndrimi dhe aktiviteti. N& kapitullin 3, shpérndarja e aktiviteteve shgyrtohet né marrédhénie me klasat mé té
larta té integrimit.

Eksperimenti evidentoi edhe njé kufi metodologjik: prania e njé shtylle ndricimi gjaté dités nuk provon funksionimin ose

cilésiné e ndricimit natén. Ky element, qé renditet si pérparésia e dyté e pjesémarrésve, kérkon auditime né mbrémje,
vecanérisht drejt stacioneve dhe shkollave, me pérfshirjen e grave dhe té rinjve.

5.3 Bashkékrijimi - pérmbledhje e tryezés me komunitetin

Tryeza pérmbyllése e projektit Wheels of Change, e organizuar mé 29 tetor 2026 né ARKA Youth Center né Shkodér,
shérbeu pér té diskutuar gjetjet e analizés sé aksesueshmérisé me pérdoruesit e gytetit. Né takim u regjistruan 32
pjesémarrés, pérfshiré ekipin organizator, pérfagésues té organizatave vendore, staf dhe studenté universitaré, té rinj
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dhe pensionisté. Prezantimi pérfshiu analizat GIS dhe té sintaksés hapésinore, rezultatet e pyetésorit, punén né terren té
studentéve dhe njé pérmbledhje té Planit té Lévizshmérisé s&é Qéndrueshme Urbane té Shkodrés.

Diskutimi u pérgendrua te marrédhénia ndérmjet lidhjeve gé shfagen né hartat e rrjetit dhe kushteve reale té pérshkimit
té tyre. Pjesémarrésit evidentuan se njé rrugé mund té jeté e lidhur me pjesén tjetér té gytetit, por té mbetet e véshtiré
ose e pasigurt pér t'u pérdorur pér shkak té trotuareve té ndérprera, parkimit mbi korsité e bicikletave, mungesés sé
kalimeve té€ pérshtatshme apo pengesave prané stacioneve. Né kété kuptim, kontributet e tryezés plotésojné analizén
hapésinore me pérvojén e pérditshme té pérdoruesve.

Pér identifikimin e problematikave dhe propozimeve u pérdor njé harté interaktive e pérbashkét, né té cilén mund té
regjistroheshin pengesa, zgjidhje dhe shembuj pozitivé si pika ose segmente. Né gjendjen e lexuar pér kété studim,
harta pérmbante 30 regjistrime: 20 té klasifikuara si pengesa, 8 si zgjidhje dhe 2 si shembuj té miré. Disa regjistrime
pérsérisin té njéjtén ¢éshtje né segmente té ndryshme, ndérsa disa kané pérshkrim té kufizuar; prandaj ato nuk
pérfagésojné domosdoshmérisht 30 problematika té vecanta ose 30 pjesémarrés. Né té dhénat e lexuara nuk figuronin
vota pér zgjidhjet, ndaj nuk éshté paraqgitur njé renditje sipas mbéshtetjes sé tyre.

Njé nga temat kryesore ishte vazhdimésia dhe siguria e rrjetit té bicikletave. Pjesémarrésit pérshkruan raste té parkimit
té makinave mbi korsi, hapjes sé dyerve té automjeteve né drejtimin e ciklistéve dhe mungesés sé lidhjeve ndérmjet
rrugéve té brendshme té lagjeve dhe rrjetit kryesor. Né harté jané shénuar disa segmente ku korsité pérshkruhen si té
zéna nga automjetet ose aktivitetet tregtare. Njé piké tjetér trajton pasiguriné né kalimin nga korsia drejt rrethrrotullimit,
ku ciklistét pérballen me trafik t& pérzier dhe automjete té rénda. Si pérgjigje u diskutuan lirimi i korsive, plotésimi i
lidhjeve, sinjalistika mé e garté dhe ndérgjegjésimi i pérdoruesve té rrugés.

Lidhja me kompleksin sportiv né Dobrag dhe afrimi drejt gendrés sé tenisit prané nyjés sé Shtojit u pérmendén si raste
ku mungesa ose ndérprerja e infrastrukturés kufizon mundésiné pér té& mbérritur né ményré té sigurt me bicikleté. Kéto
propozime sugjerojné nevojén pér té shqyrtuar té gjithé itinerarin nga lagjet drejt destinacioneve sportive, pérfshiré
krygézimet dhe segmentet ku korsia pérfundon.

Pjesémarrésit trajtuan gjithashtu aksesueshmériné e trotuareve dhe kalimeve pér té€ moshuarit, personat me aftési té
kufizuara, prindérit me karroca fémijésh dhe pérdorues té tjeré me véshtirési né lévizje. Ndér pengesat e pérshkruara
ishin bordurat, pllakat dhe sipérfaget e papérshtatshme, ngushtimi i trotuareve, shtyllat e tabelat e vendosura né kalim,
si dhe zénia e hapésirés nga aktivitetet tregtare ose parkimi né dy rreshta. Né disa raste, largésia ndérmjet kalimeve dhe
ndérprerja e trotuarit u pérshkruan si pengesa gé e detyrojné pérdoruesin té ndryshojé rrugé ose té dalé né karrexhaté.
Pjesémarrésit kérkuan gé nevojat e personave me aftési té kufizuara, pérfshiré personat me démtim té shikimit, té
merren parasysh gqé né projektimin e profilit t& ploté té rrugés.

Hyrja e gytetit dhe korridori Bahgallék-Bérdicé u diskutuan né lidhje me manovrat e ciklistéve, vazhdimésiné e korsisé
dhe aksesin drejt stacioneve té autobusit. Shgetésimi i ngritur ishte se ndérhyrjet né njé segment duhet té lidhen me
pjesén tjetér té itinerarit, né ményré gé pérdoruesi t& mos mbetet pa alternativé té sigurt né hyrje ose dalje té qytetit.
Pér kété korridor u propozua té shqyrtohen sé bashku hapésira pér bicikletén, kalimet dhe lidhja me transportin publik.

Né rrugén Shiroké-Zogaj, pjesémarrésit evidentuan sipérfage té démtuara, ngushtim té trotuarit prané kthesave dhe
mungesé sinjalistike. Segmenti u regjistrua edhe né hartén interaktive. Diskutimi pérfshiu nevojén pér vazhdimési té
hapésirés sé kémbésoréve, pérmirésim té sipérfageve dhe organizim mé té& miré té parkimit dhe té aksesit té
autobuséve. Mungesa e vendeve té sigurta pér parkimin e bicikletave u ngrit si problem pér vizitorét dhe banorét,
vecanérisht né zonat ku pérgendrohen aktivitetet dhe hapésirat rekreative.

Lidhja drejt Muriganit u trajtua né kéndvéshtrimin e |évizshmérisé ndérkufitare dhe turizmit me bigikleté. Pjesémarrésit
theksuan nevojén gé hyrja e ¢iklistéve nga Mali i Zi t& shogérohet me njé itinerar té sigurt dhe té kuptueshém drejt
Shkodrés. Ky sugjerim e lidh planifikimin e rrjetit lokal me ményrén se si vizitorét mbérrijné né gytet dhe me mundésiné
pér té zhvilluar njé oferté turistike t&é mbéshtetur te 1&vizja aktive.
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Pér transportin publik, pjesémarrésit e vlerésuan pozitivisht flotén e re elektrike dhe diskutuan nevojén gé pérmirésimi i
mjeteve té shogérohet me stacione té pérdorshme, frekuencé té pérshtatshme dhe lidhje té sigurta me hyrjen e gytetit.
Organizimi i autobuséve né zonén e Radio Shkodrés u ngrit si ¢éshtje gé ndikon garkullimin dhe pérvojén e mbérritjes.
Né diskutim dhe né harté u propozuan vendndodhje alternative prané ish-stacionit té trenit ose stadiumit. Kéto jané
propozime pér shqyrtim dhe kérkojné vlerésim té aksesit pér kémbésorét, lidhjeve me shérbimet dhe organizimit té
trafikut.

Parkimi i bicikletave ishte njé tjetér temé e pérséritur. Né harté jané regjistruar disa propozime pér shtimin e vendeve té
parkimit, ndérsa gjaté tryezés u pérmendén si destinacione t& mundshme stadiumi, shkollat, kinemaja dhe shérbimet
shéndetésore. Pjesémarrésit kérkuan gé vendet e parkimit té jené té sigurta dhe té vendosen prané destinacioneve, pa
krijuar pengesa né trotuare. U diskutua gjithashtu administrimi i parkimit t& makinave, kontrolli i z&nies sé€ hapésirés dhe
pérdorimi i tarifave.

Njé grup tjetér komentesh lidhej me organizimin e garkullimit dhe ndikimin e zhvillimeve té reja. Pjesémarrésit sollén
shembuj nga Zdrala, Rruga Dervish Beg dhe zona e universitetit, duke pérshkruar ndryshime té shpeshta té drejtimeve
té lévizjes dhe véshtirési né lidhjen ndérmjet rrugéve me njé ose dy kalime. U ngrit shgetésimi pér pérdorimin e
hapésirave té& parashikuara pér kémbésorét si parkim, si dhe pér pérshtatshmériné e disa sipérfageve urbane pér
bicikletat. Né lidhje me ndértimet e médha dhe parkimet néntokésore, pjesémarrésit kérkuan té shqgyrtohet ndikimi i
trafikut g& mund té gjenerohet dhe marrédhénia e tij me hapésirén pér kémbésorét e bicikletat.

Harta nuk regjistron vetém pengesa. Si shembuj pozitivé jané shénuar njé segment i zonés pér kémbésoré dhe njé
segment me korsi bicikletash i vlerésuar nga kontribuuesi si funksional. Kéto raste mund té shqyrtohen mé tej pér té
kuptuar cilat karakteristika té projektimit ose té pérdorimit mund té zbatohen edhe né segmente té tjera. Pérshkrimet né
harté jané té shkurtra dhe nuk pérbéjné auditim teknik té kétyre vendndodhjeve.

Né planin e geverisjes, diskutimi evidentoi kérkesén pér pérfshirje mé té drejtpérdrejté té ekspertéve vendoré,
institucioneve dhe pérdoruesve né hartimin dhe rishikimin e planeve. Pjesémarrésit kérkuan gé vendimet pér drejtimet
e trafikut, parkimin dhe infrastrukturén té shgyrtohen né lidhje me rrjetin e ploté dhe me nevojat e pérditshme té
komunitetit. Kjo qasje éshté né pérputhje me nevojén pér té shogéruar masat e PLQU-sé me verifikim né terren dhe me
mekanizma té garté pjesémarrjeje.

Né térési, bashkékrijimii dha njé dimension territorial dhe pérjetimor rezultateve té analizés GIS, sintaksés hapésinore
dhe pyetésorit. Céshtjet e evidentuara sugjerojné si drejtime prioritare verifikimin e vazhdimésisé sé itinerareve, lirimin e
hapésirés sé kémbésoréve e ¢iklistéve, pérmirésimin e kalimeve dhe lidhjen e lagjeve me shérbimet dhe transportin
publik. Vendndodhjet e shénuara né harté dhe propozimet e tryezés mund té pérdoren pér auditime té métejshme dhe
pér pérpunimin e masave té planit té& veprimit. Ato pasqyrojné pérvojat dhe sugjerimet e pjesémarrésve; zgjidhjet
pérfundimtare, pérgjegjésité dhe afatet kérkojné shgyrtim nga institucionet pérkatése.
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6. Propozime pér pérmirésimin e PLQU-sé

Propozimet plotésojné PLQU-né 2025 duke lidhur masat ekzistuese me vendndodhje, pérparési dhe tregues té
pércaktuar. Secili lidhet me njé ose disa masa té planit dhe me njé ményré matjeje té bazuar né té dhénat e metodat e
pérdorura né kété studim.

6.1 Té matet aksesueshméria, jo vetém infrastruktura

PLQU-ja parashikon monitorim ¢do dy vjet. Propozohet pérfshirja e njé grupi treguesish té aksesueshmérisé né rrjet, té
ndaré pér NJ.A. Shkodér dhe NJ.A. Rrethinat. Krahas gjatésisé sé infrastrukturés sé realizuar, kéta tregues ndihmojné
né vlerésimin e pérfitimit pér pérdoruesit. Rezultatet e analizés sé vitit 2026 mund té shérbejné si referencé, duke ruajtur
informacionin pér vitin e burimeve (Tabela 11). Pyetésori mund té pérséritet ¢cdo dy vjet me pyetje dhe metodé té
krahasueshme, duke ndaré rezultatet sipas gjinisé dhe moshés.

6.2 Masat e lagjeve té nisin aty ku mungojné njékohésisht lidhjet dhe shérbimet

Masat M11-M17 té S4 dhe S5 duhet té kené pérparési territoriale té pércaktuara. Tipologjia e kapitullit 3 ofron njé bazé
fillestare. Grupi i paré pérfshin zonat me integrim mé té ulét dhe aférsi té pamjaftueshme shérbimesh né Dobrag,
Skénderbeg, Qafé, Tepe dhe pjesé té Kirasit e Guerrile, me rreth 7,800 banoré. Grupi i dyté pérfshin zonat me shérbime
afér dhe integrim mé té ulét né Naim Gjylbegu, Kiras, Ahmet Haxhia, Garuc, Mark Lula dhe Lugugezme, me rreth 29,700
banoré. Ndérhyrjet pér shqyrtim pérfshijné lidhje pér kémbésoré e bicikleta mbi kanale ose ndérmjet rrugéve pa dalje,
kalime drejt akseve kryesore dhe ndricim. Edhe njé lidhje e shkurtér mund té ulé distancén drejt shkollés ose stacionit,
kur kjo verifikohet né rriet dhe terren.

6.3 “"Rrugét e Shkollés” té shtrihen sipas aksesit, jo vetém sipas trafikut

M18 nis me dhjeté shkolla té ekspozuara ndaj trafikut. Propozohet gé lista té shqyrtojé edhe shkollat gé shérbejné zona
me mbi 10 minuta ecje, pérfshiré Kirasin, Tepen, Ajasém, Lugucezmen, Skénderbegun dhe fshatrat e Rrethinés.
Programi duhet té pérfshijé itinerarin drejt shkollés, krahas hyrjes. Njé prag fillestar prej 10 minutash me 3 km/h, rreth
500 m, mund té& pérdoret pér auditimin e ecjes me ritém mé té€ ulét. Auditimet me nxénés e studenté mund té
mbéshteten né pérvojén e “Bike & Walk”.

6.4 Njé program i vetin pér ndricimin e lévizjes né kémbé

Ndrigimi éshté ndérhyrja e dyté mé e zgjedhur (61%) dhe problemi mé i pérmendur pér vendet e véshtira (19%); 27%
raportojné réndim té problemeve natén. Graté raportojné shmangie t& mbrémjes mé shpesh se burrat, 45% kundreijt
27%. Ndricimi trajtohet aktualisht né M12, M17 dhe M23. Propozohet njé program i koordinuar brenda S5, me pérparési
rrugét drejt stacioneve, shkollave dhe zonave me lidhje té dobéta. Programi té nisé me auditime nate dhe me krijimin e
njé shtrese GIS, pasi dokumentimi aktual éshté i paploté.

6.5 Boshlléget e rrjetit té bicikletave né korridoret kalimtare

Sipas modelit, bicikleta konkurron me makinén né kohén e udhétimit drejt gendrés, por siguria kufizon pérdorimin e
saj. Projektimi i rrjetit gendror né M20 duhet té shqyrtojé korridoret me zgjedhje té larté ku nuk regjistrohen korsi: Bujar
Bishanaku, Ethem Osmani, Rruga e Tuzit, Isa Jakupi, Isuf Sokoli, Lévizja e Postribés dhe Rruga e Terzive. Gjerésia e tyre
sugjeron mundési pér riorganizim, qé duhen verifikuar né profilin konkret. Pérparésité e M23, Shtoj-Ura e Maxharrit dhe
Bahcallék-Bérdicé, mund té plotésohen me lidhje drejt Golemit dhe Gucit té Re. Rreth 39% e popullsisé sé Rrethinés ka
njé shkollé t& mesme brenda 10 minutave me bicikleté; realizimi i kétij potenciali kérkon itinerare té sigurta. Treguesi
kryesor duhet té dallojé gjatésiné e rrjetit t& mbrojtur dhe té vazhdueshém nga gjatésia totale.
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6.6 Transporti publik: standard shérbimi dhe mbulim i matur

M26 parashikon njé nivel minimal shérbimi. Propozohet té shqyrtohet shérbimi deri né 22:00, si¢ raportohet pér vitin
2016, dhe intervali 15-minutésh gjaté dités né Linjén 1. Variantet e rishikimit té linjave né M27 duhet té krahasohen edhe
sipas mbulimit peséminutésh, gé né analizé éshté 31%. Lagjet me numrin mé té madh té banoréve jashté kétij mbulimi
jané Naim Gjylbegu, Mark Lula, Ahmet Haxhia, Guerrile, Kiras dhe Sarreq. Linja ndérlidhése lindje-peréndim té
vlerésohet edhe pér shérbimin ndaj tyre. Pér Rrethinén, M31 té pércaktojé shérbime té garantuara né oraret e shkollés
dhe né mbrémije.

6.7 Stacione té sigurta dhe té pérdorshme

Ndér pjesémarrésit qé vlerésuan elementet e transportit publik, udhétimi né mbrémje u cilésua problem i madh nga
46%, véshtirésité pér té moshuarit, fémijét, pérdoruesit me karroca dhe personat me aftési té kufizuara nga 42%, dhe
mungesa e informacionit online nga 35%. M29 propozohet té nisé nga stacionet prané shkollave e spitaleve dhe nga
ato té shqgyrtuara nga studentét. Standardi minimal té pérfshijé ndrigim, streh&, ndenjése, orar t& dukshém, kalim té
sigurt dhe hipje té aksesueshme, pérmes koordinimit té stacionit me mjetin.

6.8 Hapésira té vogla publike dhe lojéra prané shtépisé

Vetém 36% e popullsisé sé gytetit ka njé kénd lojérash brenda 10 minutave né kémbé. Né lagjet e banimit me pak
hapésira publike, M14 mund té shqyrtojé rrugé relativisht té integruara, por té geta, si Kupe Danja, Koplikej ose Mehmet
Shpendi, si dhe oborre bllogesh e shkollash pas mésimit. Synimi éshté ofrimi i hapésirave té lojés brenda 5 minutave
nga banesa. Pérzgjedhja duhet té pérfshijé fémijét, si¢ parashikon masa, dhe t&€ vlerésojé siguring, aksesin dhe
administrimin.

6.9 Sintaksa hapésinore si mjet pér vendime planifikimi

Lidhja pérshkruese ndérmijet integrimit dhe aktiviteteve né kapitullin 3 mund t& mbéshtesé tri pérdorime planifikuese.
Sé pari, hartat té ndihmojné né pérzgjedhjen e shérbimeve té reja, si kopshte, ambulanca dhe kénde lojérash, duke
kombinuar integrimin me mungesat territoriale. S€ dyti, t&€ shqyrtohet ruajtja e pérdorimeve aktive né katet pérdhe dhe
zgjerimi i itinerarit pér kémbésoré prané rrugéve té integruara; sipas analizés, 78% e rrugéve mé aktive ndodhen né
klasat 3 e lart. Sé treti, lidhjet e propozuara té testohen né depthmapX kundrejt modelit bazé t& WOC-sé, pérpara
projektimit té detajuar.

6.10 Qeverisja, té dhénat dhe pjesémarrja

Zbatimi i planit kérkon pérgjegjési té garté institucionale. Rishikimi i funksioneve né M2 propozohet té pércaktojé njé
njési ose pérgjegjés pér lévizshmériné dhe monitorimin e PLQU-sé. Baza GIS duhet té plotésohet me gjerésiné dhe
gjendjen e trotuareve, ndricimin dhe kalimet, duke publikuar t& dhénat pérmes M39. Me 55% té t& anketuarve gé nuk
kané dégjuar pér planin, nevojiten komunikim i vazhdueshém dhe pjesémarrje gé tregon si pérdoren komentet né
vendime. Ruajtja e t& dhénave dhe mésimeve nga planet e méparshme duhet té jeté pjesé e procesit.

6.11 Zhvillimet e médha té kalojné njé vlerésim té ndikimit né lIévizshmeéri

Pér zhvillimet e médha té seksionit 4.3 propozohet njé proceduré e dokumentuar vlerésimi té ndikimit né lévizshméri.
Si pragje pér shqgyrtim sugjerohen mbi 50 banesa, mbi 5,000 m2 ndértim ose hotele me mbi 50 dhoma. Vlerésimi té
pérfshijé udhétimet e gjeneruara, aksesin né kémbé, me bicikleté e autobus, parkimin dhe furnizimet. Né pérputhje me
kuadrin pérkatés, kushtet e zhvillimit mund té lidhen me standardet maksimale té parkimit né M44, pérmirésimet pérreth
dhe furnizimet jashté pikut. Pér vendndodhje si Sheshi Demokracia, té vlerésohet posagérisht ndikimi mbi zonén pér
kémbésoré dhe zonén me trafik té kufizuar (M8, M9). Rishikimi i planit vendor dhe rregullores sé zhvillimit ofron mundési
pér pércaktimin e procedurés.
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Tabela 11. Pérmbledhje e propozimeve, lidhja me PLQU-né dhe treguesit e monitorimit

Propozimi
6.1 Tregues aksesueshmérie

6.2 Renditje territoriale e
masave té lagjeve

6.3 Rrugét e Shkollés sipas
aksesit

6.4 Program ndrigimi

6.5 Boshlléget e rrjetit té
bicikletave

6.6 Standard shérbimi dhe
mbulim

6.7 Stacione té sigurta
6.8 Lojéra prané shtépisé
6.9 Sintaksa né planifikim
6.10 Qeverisje dhe

pjesémarrje

6.11 Ndikimi i zhvillimeve té
médha

Masat e PLQU-sé
Kap. 7, monitorimi
M11-M17

M18

M12, M17, M23,
M29

M20, M23

M26, M27, M31
M29

M14

S2, 54, PPV

M2, M3, M39

M8, M9, M44, PPV

Treguesi

Banoré me = 6 nga 8 shérbime brenda
15 min né kémbé

Banoré né zona té shképutura dhe me
mungesé shérbimesh

Banoré me shkollé brenda 10 min me 3
km/h

ltinerare drejt shkollave dhe stacioneve
me ndricim té verifikuar natén

Km korsi t& mbrojtura dhe té
vazhdueshme

Banoré me stacion aktiv brenda 5 min;
ora e fundit e shérbimit

Stacione aktive me ndricim, strehég,
ndenjése dhe hipje pa shkallé

Banoré me kénd lojérash brenda 10
min

Rrugé aktive dhe institucione né klasat 3
e lart té integrimit t&¢ WOC

Banoré qgé kané dégjuar pér PLQU-né;
ndjenja e pérfshirjes (1-5)

Zhvillime mbi pragun me vlerésim té
ndikimit né Iévizshméri

Treguesi i fundit vien nga pyetésori i WOC dhe duhet matur me té njéjtén metodé né ¢do cikél monitorimi.

6.12 Hapat e ardhshém

Kufizimet duhen marré parasysh gjaté pérdorimit té rezultateve. Inventari i shérbimeve né Rrethina éshté mé pak i ploté
se né qgytet. Modeli i ecjes nuk pérfshin cilésiné e trotuarit, pjerrésing, ndricimin ose pengesat. Eksportet e sintaksés
mbulojné qytetin dhe ruajné klasa ngjyrash, jo vlera numerike, ndaj krahasohen grupe klasash. Né mungesé té ¢mimeve
té tokés sipas rrugéve, vlera e vendndodhjes diskutohet pérmes institucioneve, gendrés historike dhe literaturés.
Pyetésori nuk éshté statistikisht pérfagésues dhe eksperimenti i studentéve pérshkruan raste té njé dite. Hapat pasues
pérfshijné verifikimin e zonave prioritare me auditime ditén e natén, pérfshirjen e banoréve dhe plotésimin e kapitullit 5

me eksportin e bashképroj
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7. Pérfundime: kontributi i studimit pér PLQU-né

Studimi mbéshtet zbatimin e PLQU-sé ekzistuese pérmes informacionit mbi vendndodhjet, pérdoruesit dhe rendin e
mundshém té ndérhyrjeve. Kontributi i tij pérmblidhet né gjashté drejtime.

Njé bazé matjeje. Aksesueshméria llogaritet né rrjet nga ndértesat e banimit, duke ofruar rezultate reference
nga analiza e vitit 2026 pér Shkodrén dhe Rrethinén (Tabela 11). Ato mund té& mbéshtesin monitorimin dyvjecar,
me metodé té krahasueshme dhe me dokumentim té vitit té burimeve.

Orientim territorial i masave. Tipologjia né Hartén 21 mbéshtet pérzgjedhjen e zonave pér S4 dhe S5, duke
evidentuar fillimisht kombinimin e integrimit mé té ulét me mungesat e shérbimeve, gé pérfshin rreth 7,800
banoré, dhe mé pas zonat me shérbime afér e integrim mé té ulét.

Interpretim i strukturés urbane. Hartat e WOC-sé, té lidhura me burimet shtesé, evidentojné marrédhénie
ndérmjet integrimit, institucioneve, tregtisé dhe gendrés historike. Zgjedhja identifikon potencialin e lévizjes
kalimtare, ndérsa rrugét e kémbésoréve paragesin njé profil mé té orientuar drejt destinacionit. Kéto rezultate
mund té ndihmojné né shqyrtimin e shérbimeve té reja, fasadave aktive, zgjerimit té zonés pér kémbésoré dhe

korridoreve té bicikletave.

Pérfshirja e grave dhe té rinjve. Brenda mostrés, kéto grupe kané pérdorim té réndésishém té ményrave té
géndrueshme dhe raportojné kufizime té lidhura me siguriné. Treguesit sipas gjinisé e moshés, ndricimi dhe

shérbimi né mbrémje mund ta béjné PLQU-né& mé té ndjeshme ndaj kétyre nevojave.

Pérvoja né terren. Eksperimenti i studentéve dhe bashképrojektimi e lidhin analizén e rrjetit me elemente si
bordura, kalimi dhe hyrja né autobus. Metodat pjesémarrése mund té plotésojné rregullisht monitorimin teknik
té PLQU-sé.

Bashkérendimi me zhvillimin urban. Projektet né Sheshin Demokracia dhe hyrjen e gytetit ndérveprojné me
zonén pér kémbésoré, korridorin multimodal dhe lidhjet e bigikletave t& PLQU-s&. Vlerésimi i ndikimit né

|évizshméri nevojitet pér té identifikuar konfliktet dhe pér té pércaktuar pérmirésimet pérkatése.

Distancat e shkurtra, kultura e bicikletés dhe aktiviteti i gendrés i japin Shkodrés kushte té favorshme pér [&vizshméri té
géndrueshme. PLQU-ja 2025 pérmban masa pér ruajtien dhe pérmirésimin e tyre. Ky studim kontribuon né orientimin
e zbatimit sipas territorit dhe pérdoruesve, si dhe né pércaktimin e ményrés sé matjes sé rezultateve.
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Aneks. Gjetjet e pyetésorit dhe interpretimi

Ky aneks paraget rezultatet kryesore té pyetésorit t&€ WOC-sé pér Shkodrén. Analiza pérfshin té gjitha 105 pérgjigjet,
pérveg rasteve té shénuara ndryshe. Pérgindjet llogariten mbi pérgjigjet e vlefshme pér secilén pyetje. Né pyetjet me
disa zgjedhje, pjesémarrésit mund té pérzgjedhin mé shumé se njé alternativé dhe shuma mund té kalojé 100%.

A.1 Shtrirja dhe kufizimet

e Pérgjigjet u mblodhén nga 6 korriku deri mé 8 tetor 2026. Mostra nuk éshté probabilitare dhe nuk éshté
peshuar. Pér kété arsye, rezultatet nuk pérfagésojné ndarjen modale ose pérqgindje pér té gjithé popullsiné.

e NE& grupet e pyetjeve pér problemet specifike t€ ecjes, transportit publik dhe sigurisg, shkalla 1-5 pércaktohet
si vijon: 1 nuk éshté problem dhe 5 &shté problem shumé i madh. Pér ¢cdo element, 73-78 pjesémarrés u

pérgjigjén “nuk e di”, ndaj rezultatet mbéshteten né 26-31 vlerésime té vlefshme.

e Pér pyetjet e vecanta me shkallé 1-5 mbi siguriné me bigikleté, siguriné ditén dhe natén, rrugén e shkollés dhe

kénagésiné me transportin publik, eksportet nuk pérmbajné etiketat e skajeve té shkallés. Vlerat paragiten pér

kété arsye numerikisht, pa u cilésuar si nivele té konfirmuara sigurie ose pasigurie.

e Komentet e hapura u koduan sipas temave, duke lejuar pérfshirjen e njé komenti né disa kategori. Emrat dhe

kontaktet e pjesémarrésve nuk paraqiten.

A.2 Profili i té anketuarve

Tabela A1. Profili i té anketuarve (n = 105)

Karakteristika Kategoria
Vendbanimi Qyteti i Shkodrés
Rrethinat e Shkodrés
Velipojé
Bashki té tjera
Mosha 15-18 vjeg
19-24 vjeg
25-30 vjeg
31-45 vjeg
46-60 vjeg
Mbi 60 vjeg
Gjinia Gra dhe vajza
Burra dhe djem

Preferoj t& mos pérgjigjem / tjetér

Origjinat mé té pérmendura jané Xhabiej, Bulevardi Zogu |, Bahcalléku, Qafa dhe Skénderbegu, me 4-5 pérmendje
secila, té ndjekura nga Rusi, Perashi, Gjuhadoli dhe 13 Dhjetori. Pérmenden gjithashtu Derguti, Ajasma, Guerrila,
Tophana, Dobragi, Golemi, Shtoji, Guci e Re, Grudé e Re, Blerani dhe Myselimi. Mostra pérfshin késhtu pérvoja nga

gendra, lagjet periferike dhe fshatrat e Rrethinés.
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A.3 Lévizja e pérditshme

Tabela A2. Ményra kryesore e lévizjes sé pérditshme (n = 105)

Ményra Numri %

Makiné private si pasagjer 22 21.0
Bicikleté 20 19.0
Né kémbé 19 18.1
Autobus, furgon ose minibus 16 15.2
Makiné private si shofer 13 124
Kombinim ményrash 9 8.6
Té tjera (motor, taksi, skuter elektrik, informal) 6 5.7

Destinacionet kryesore té raportuara jané tregu dhe dyganet (74%), puna (55%) dhe shkolla ose universiteti (41%). Pér
37% té pjesémarrésve udhétimi né njé drejtim zgjat 21-30 minuta dhe pér 28% zgjat 10-20 minuta. Kéto kohé nuk
krahasohen drejtpérdrejt me distancén deri te shérbimi mé i afért né model, pasi mund té pérshkruajné destinacione té
tjiera dhe pérfshijné pjesémarrés nga Rrethina e Velipoja.

A.4 Ecja, bicikleta dhe transporti publik
Tabela A3. Pengesat pér pérdorimin e bicikletés (n = 105, shumé zgjedhje)

Pengesa Numri %

Trafik i pasigurt 59 56.2
Mungesa e korsive té bicikletave 50 47.6
Nuk kam bigikleté 33 31.4
Ndricim i dobét 32 30.5
Cilési e dobét e rrugés 32 30.5
Sjellje e pasigurt e pérdoruesve té tjeré 20 19.0
Makina té parkuara né hapésirén e bicikletave 13 12.4
Mungesa e parkimit té sigurt pér bigikleta 8 7.6

Bicikletén e pérdorin ¢do dité 19%, disa heré né javé 13% dhe heré pas here 4%,; njé tjetér grup prej 13% nuk e pérdor,
por do té déshironte. Transportin publik e pérdorin ¢do dité 7%, disa heré né javé 19%, heré pas here 10%, rrallé 54%
dhe kurré 11%. Vlerésimi numerik pér kénagésiné me linjat dhe oraret ka mesatare 2.54 nga 5, me shumicén e
pérgjigjeve né vlerat 2 dhe 3.
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Tabela A4. Problemet e vlerésuara si té médha (nota 4 ose 5) nga ata gé dhané njé noté

Problemi Pérgjigje té Nota 4-5, %
vlefshme
Transport publik: udhétimi né mbrémje ose naté 28 46.4
Ecja: véshtirési pér karroca, karrige me rrota dhe lévizshméri t& 31 45.2
kufizuar
Transport publik: véshtirési pér t& moshuarit, fémijét dhe personat 26 42.3
me aftési té kufizuara
Siguria: kalime té pasigurta 29 41.4
Ecja: mungesa e stolave dhe vendeve té pushimit 30 40.0
Siguria: gen endacaké 31 38.7
Transport publik: mungesa e informacionit online 29 34.5
Siguria: pak njeréz né hapésirén publike 29 34.5
Ecja: mungesa e hijes ose mbrojtjes nga moti 30 333
Siguria: shpejtési e larté e automjeteve 31 32.3
Siguria: stacione té pandriguara ose té izoluara 29 31.0
Ecja: rrugé té pasigurta drejt shkollés 30 30.0

Shkalla: 1 nuk éshté problem, 5 problem shumé i madh. 73-78 té anketuar u pérgjigjén “nuk e di” pér cdo element; renditja éshté e ndjeshme ndaj
pérgjigjeve individuale.

Interpretim. Vlerésimet mé té larta né grupet e problemeve lidhen me pérdoruesit me karroca, t& moshuarit, fémijét dhe
udhétimin né mbrémje. Temat pérputhen me c¢éshtje té identifikuara edhe né pyetje me mé shumé pérgjigje.
Megjithaté, pér shkak té& bazés sé vogél, renditja shérben si orientim pér auditim dhe nuk pérbén hierarki pérfundimtare
té problemeve.

A.5 Siguria, gjinia dhe mosha

Tabela AS5. Ndryshimi i Iévizjes pér arsye sigurie (n = 105)

Pérgjigja Numri %

Po, ndonjéheré 71 67.6
Po, shpesh 8 7.6
Rrallé 19 18.1
Kurré 5 4.8
Preferoj t& mos pérgjigjem 2 1.9
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Tabela Aé6. Krahasimi sipas gjinisé

Treguesi Gra dhe vajza Burra dhe djem
Ményra kryesore: né kémbg, bicikleté ose autobus 68% 42%
Ményra kryesore: makiné 18% 40%
Transport publik ¢do dité ose disa heré né javé 35% 24%
Kané ndryshuar lévizjen pér arsye sigurie 83% 69%
Gjinia ose mosha ndikon né ményrén si lévizin 73% 36%
Shmangin rrugé ose zona té caktuara 62% 42%
Shmangin mbrémjen ose natén 45% 27%
Shmangin lévizjen e vetme 35% 1%

Baza e krahasimit: 40 gra dhe vajza dhe 45 burra dhe djem. Pjesémarrésit qé nuk deklaruan gjininé pérfshihen né rezultatet e pérgjithshme.
Diferencat jané pérshkruese dhe nuk jané testuar statistikisht.

Interpretim. Brenda mostrés, graté raportojné pérdorim mé té larté té ecjes, bicikletés dhe autobusit dhe pérshtatje mé
té shpeshta té lévizjes pér arsye sigurie. Shmangia e mbrémjes ose e |8vizjes sé vetme mund té kufizojé mundésité pér
udhétim, por pyetésori nuk mat drejtpérdrejt udhétimet e parealizuara ose kohén shtesé. Grupmosha 15-24 vjec ka
pérdorimin mé té larté té bicikletés, me 51% gé e pérdorin té paktén heré pas here. Té gjithé 13 pjesémarrésit mbi 60
vjec raportojné ndryshim té lévizjes pér siguri.

A.6 Aksesueshméria dhe prioritetet

Tabela A7. Pengesat mé té dukshme pér aksesueshmériné (n = 105, shumé zgjedhje)

Pengesa Numri %

Trotuare té démtuara 54 51.4
Mungesa e rampave 52 49.5
Bordura té larta 47 44.8
Kalime té pasigurta pér kémbésoré 46 43.8
Pengesa mbi trotuar 37 35.2
Mungesa e sinjalistikés pér personat me aftési té kufizuara 19 18.1
Véshtirési me karrocé fémijésh 16 15.2
Stacione té paaksesueshme 15 14.3
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Tabela A8. Ndérhyrjet prioritare (n = 105, shumé zgjedhje)

Ndérhyrja Numri %

Kalime mé té sigurta pér kémbésoré 69 65.7
Mé shumé ndrigim publik 64 61.0
Trotuare té reja ose té pérmirésuara 51 48.6
Shpejtési mé té uléta té automjeteve 46 43.8
Transport publik né mbrémje ose naté 41 39.0
Rrugé mé té sigurta pér né shkollé 40 38.1
Lidhje mé té mira me fshatrat dhe periferiné 36 34.3
Transport publik mé i shpeshté 34 324
Korsi t& mbrojtura pér bigikleta 23 21.9
Aksesueshméri mé e miré pér personat me aftési té kufizuara 22 21.0
Orare té garta té transportit publik 21 20.0
Stacione mé té mira me strehé dhe ndenjése 15 14.3

Interpretim. Pjesémarrésit u japin pérparési kalimeve, ndricimit, trotuareve dhe uljes sé shpejtésisé. Kéto tema lidhen
me M12, M16 dhe M17 dhe mund té pérfshijné ndérhyrje té fazuara ose prova me urbanizém taktik, pérpara investimeve
mé té médha té S2 dhe S3. Kostoja dhe afati kérkojné vlerésim pér ¢do vendndodhje. Transporti publik né mbrémje
zgjidhet nga 39%, kundrejt 22% pér korsité, duke evidentuar réndésiné e shérbimit né orare té ndryshme.

A.7 Komentet e hapura

Pyetjet e hapura morén 64-92 komente secila. Lidhjet e lagjeve periferike dhe fshatrave jané tema mé e shpeshté: 43
nga 81 komente pér véshtirésité né ecje, 49 nga 90 pér rrugét e bicikletés, 42 nga 62 pér lidhjet e transportit publik dhe
54 nga 80 pér vendet e véshtira. Ndrigcimi pérmendet né 45 komente pér vendet e véshtira dhe né 23 nga 75 pérgjigje
pér ndérhyrjen gqé duhet realizuar kété vit, ku éshté tema kryesore. Trotuaret dhe rrugét e shkollés jané gjithashtu té
shpeshta.

Shumica e komenteve pérshkruajné rrugé lagjesh pa emér, afrime drejt shkollave dhe lidhje periferike, pa vendndodhje
té sakté. Ndér vendet e emértuara jané Bulevardi Bujar Bishanaku ose Rruga e Gjané, Velipoja, Shiroka, bypass-i, Rruga
Luigj Gurakugqi, Dobragi, Perashi, Sheshi 2 Prilli dhe zona e medresesé sé vajzave. Pérzgjedhja e ndérhyrjeve pilot duhet
té kombinojé kéto kontribute me tipologjiné e kapitullit 3 dhe auditime né terren, pa u mbéshtetur vetém né numrin e
pérmendjeve.

A.8 PLQU-ja dhe pjesémarrja

Tabela A9. Njohja e PLQU-sé dhe pjesémarrja

Treguesi Vlera
Nuk kané dégjuar pér PLQU-né 55.2%
Kané dégjuar vetém emrin 20.0%
Kané dégjuar pér té 21.0%
E njohin miré 3.8%
Réndésia e pérfshirjes sé gytetaréve (mesatare 1-5) 4.43

Pérfshirja e perceptuar né vendimet pér transportin (mesatare 1-5) 2.29
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Interpretim. Pjesémarrésit e vlerésojné pérfshirjen, por njohja e planit dhe pérfshirja e perceptuar mbeten té uléta. Kjo
evidenton mundési pér komunikim dhe pjesémarrje mé té strukturuar. Pérfshirja e té rinjve, qé pérbé&jné mbi njé té
tretén e mostrés, mund t&€ mbéshtetet né metodat pjesémarrése té pérdorura nga projekti.

Plan (‘5 GREEN HOME TRANS@ OPEN SOCIETY

act green cOMMUNITY FOUNDATIONS



%ﬁéwwﬂs

OF CHANGE
INCLUSIVE MOBILITY

Referencat dhe burimet e té dhénave

1.

10.
11.

12.
13.

14.

15.
16.

17.

18.

19.

Agjencia e Medias dhe Informimit (pa daté). Shkodér, the “Loro Borigi” stadium will return to life as a center of
activities. mia.gov.al.

ATA (2025). Tourism boom in Shkodra: historic city draws visitors from Albania and beyond. ABNA-SE.

Bashkia Shkodér (2017). Plani i Pérgjithshém Vendor, Shkodér 2030, dhe paketa GIS pérkatése
(baza_shkoder_bashki).

Bashkia Shkodér (2024). Programi Buxhetor Afatmesém 2025-2027. Véshtrim i pérgjithshém.

Bashkia Shkodér (2025). Plani i Qéndrueshém i Lévizshmérisé Urbane té Shkodrés. Véllimi I: Analiza e gjendjes;
Véllimi ll: Plani i propozuar. ERI-ITA, projekti “Porta e Alpeve”.

Bashkia Shkodér (2026). Paketa fiskale 2026.
Bashkia Shkodér dhe GO2 (2018). Plani i Qéndrueshém i Lévizshmérisé Urbane pér Shkodrén, 2016-2018.

Citizens.al (2024). Rozafa e re e Shkodrés, kulla 35-katéshe ngre debat publik pér identitetin e gytetit. 22 korrik
2024.

Croxford, B. (1999). Can space syntax predict traffic flows, speeds and mix? Proceedings of the 2nd International
Space Syntax Symposium, Brasilia.

Hillier, B. (1996). Cities as movement economies. Urban Design International, 1(1), 41-60.

Hillier, B. (1999). The hidden geometry of deformed grids: or, why space syntax works, when it looks as though it
shouldn't. Environment and Planning B, 26, 169-191.

Hillier, B. dhe Hanson, J. (1984). The Social Logic of Space. Cambridge University Press.

Hillier, B., Penn, A., Hanson, J., Grajewski, T. dhe Xu, J. (1993). Natural movement: or, configuration and attraction
in urban pedestrian movement. Environment and Planning B, 20(1), 29-66.

Hillier, B., Yang, T. dhe Turner, A. (2012). Normalising least angle choice in Depthmap and how it opens up new
perspectives on the global and local analysis of city space. Journal of Space Syntax, 3(2), 155-193.

INSTAT (2023-2025). Lejet e ndértimit. Publikimet tremujore.

Késhilli Kombétar i Territorit (2024-2025). Rendet e dités sé mbledhjeve té 2 prillit 2024, 28 majit 2025, 25 gershorit
2025, 17 tetorit 2025 dhe 23 tetorit 2025. AZHT.

Law, S., Karimi, K. dhe Penn, A. (2017). The economic value of spatial network accessibility for UK cities: a
comparative analysis using the hedonic price approach. Proceedings of the 11th International Space Syntax

Symposium, Lisbon.

Le Phuong Thuy, Pham Le Tuan dhe Tran Quoc Binh (2019). Application of space syntax and GIS in assessment of
accessibility factors affecting urban residential land values, Hanoi. FIG Working Week 2019.

Marcus, L., Heyman, A., Hellervik, A. dhe Stavroulaki, G. (2019). Empirical support for a theory of spatial capital:
housing prices in Oslo and land values in Gothenburg. Proceedings of the 12th International Space Syntax

Symposium, Beijing.

) TRANSPORT ) OPEN SOCIETY
Plan % creznwone unseorr ) OPEN SOCIETY



20.

21.
22.
23.

24.

25.

26.
27.
28.
29.
30.

31.

32.

33.
34.
35.

%ﬁéwwﬂs

OF CHANGE
INCLUSIVE MOBILITY

Moreno, C., Allam, Z., Chabaud, D., Gall, C. dhe Pratlong, F. (2021). Introducing the “15-Minute City”. Smart Cities,
4(1), 93-111.

van Nes, A. dhe Yamu, C. (2021). Introduction to Space Syntax in Urban Studies. Springer.
OpenStreetMap contributors (2026). Ekstrakt i té dhénave pér Shkodrén, tetor 2026. Licenca ODbL.

Rupprecht Consult (2019). Guidelines for Developing and Implementing a Sustainable Urban Mobility Plan, botimi
i dyté.

Serra, M. dhe Hillier, B. (2017). Spatial configuration and vehicular movement: a nationwide correlational study.

Proceedings of the 11th International Space Syntax Symposium, Lisbon.

Sevtsuk, A. (2014). Location and agglomeration: the distribution of retail and food businesses in dense urban

environments. Journal of Planning Education and Research, 34(4), 374-393.

Shgiptarja.com (2023a). Rama publikon projektin pér transformimin e Shkodrés. 23 prill 2023.

Shgiptarja.com (2023b). Rama flet pér investimet né Shkodér. 4 dhjetor 2023.

Shqgiptarja.com (2024). Nis rehabilitimi i hyrjes sé Shkodrés, shemben 21 objekte. 16 shtator 2024.

Shgiptarja.com (2025). Kulla 35-katéshe né Shkodér, reagojné komunitetet mysliman dhe ortodoks. 13 tetor 2025.

Wheels of Change (2026). Analiza e sintaksés hapésinore pér Shkodrén (depthmapX): lidhshméria, integrimi,

thellésia mesatare, zgjedhja.

Wheels of Change (2026). Materialet e studentéve té Universitetit POLIS: harta e itinerareve, kolazhet, posteri i

autobusit dhe vlerésimi i segmenteve me bigikleté, tetor 2026.

Wheels of Change (2026). Pyetésori pér siguriné dhe aksesueshmériné e lévizjes né Shkodér, korrik-tetor 2026,
dhe aneksi analitik.

Wheels of Change (2026). Udhé&zuesi dhe fletét e auditimit té dités “Bike & Walk”, 7 tetor 2026.
WHO Regional Office for Europe (2016). Urban green spaces and health: a review of evidence. Kopenhagé.

WorldArchitecture.org (2024). Selgascano and FRPO win competition for Rozafa Tower featuring a cracked colorful
facade.

) TRANSPORT ) OPEN SOCIETY
Plan % creznwone unseorr ) OPEN SOCIETY



‘g
g ® WHEELS
/@» OF CHANGE

Shénim: Projekti “Wheels of Change: Pérdorimi i instrumentave GIS dhe Sintaksés Hapésinore pér Transport Publik
Gjithépérfshirés ndaj Grave dhe té Rinjve né Bashkité Shqiptare dhe Malazeze” zbatohet nga CoPlan dhe
GreenHOME, me mbéshtetjen e OSF-WB dhe Transport Community.

Disclaimer: The "Wheels of Change: GIS-Driven and Space Syntax Research for Gender and Youth-Inclusive Public
Transport in Albanian and Montenegrin Municipalities" project, implemented by CoPlan and GreenHOME, with the
support of OSF-WB and the Transport Community.
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